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Inglés 
Attention: If you wish to request this publication 
in another language other than English, or wish to 
contact SJTPO for our language assistance, please 
call (856) 794-1941 or email TitleVI@sjtpo.org. 
Additional charges may apply for a reprint of our 
publications. 
 

Español / English 
Atención: Si desea solicitar esta publicación en 
otro idioma que no sea inglés, o desea 
comunicarse con SJTPO para recibir asistencia con 
nuestro idioma, llame al (856) 794-1941 o envíe 
un correo electrónico a TitleVI@sjtpo.org. Pueden 
aplicarse cargos adicionales por la reimpresión de 
nuestras publicaciones. 
 

Chino / 中文 
注意：如果您希望使用英语以外的其他语言来

请求本出版物，或者希望与SJTPO联系以获取

我们的语言帮助，请致电 (856) 794-1941 或发

送电子邮件至 TitleVI@sjtpo.org. 重印我们

的出版物可能需要支付额外费用. 

 

Vietnamita / Tiếng Việt 
Lưu ý: Nếu bạn muốn yêu cầu xuất bản này bằng 
một ngôn ngữ khác không phải tiếng Anh, hoặc 
muốn liên hệ với SJTPO để được hỗ trợ ngôn ngữ 
của chúng tôi, vui lòng gọi (856) 794-1941 hoặc 
gửi email đến TitleVI@sjtpo.org. Các khoản phí bổ 
sung có thể áp dụng cho việc tái bản các ấn phẩm 
của chúng tôi. 
 

Gujarati / ગજરાતી 
ધ્યાન: જો તમે અંગે્ર� િસવાયની અન્ય કોઈ 
ભાષામા ંઆ પ્રકાશનની િવનંતી કરવા માંગતા હો, 
અથવા અમારી ભાષા સહાય માટે 
એસજટેીપીઓનો સંપક�  કરવા માંગતા હો, તો કૃપા 
કરીન ે (856) 794-1941 પર કોલકરો અથવા 
TitleVI@sjtpo.org પર ઇમેઇલ કરો. અમારા 
પ્રકાશનોન ે ફરીથી છાપવા માટે વધારાના શુલ્ક 
લાગુ થઈ શકે છે. 

OTRAS LENGUAS ÍNDICAS: 
Bengalí / বাংলা 
মেনােযাগ িদন: আপিন যিদ এই �কাশনােক 
ইংের�জ ব�তীত অন� েকানও ভাষায় অনুেরাধ 
করেত চান বা আমােদর ভাষা সহায়তার জন� 
SJTPO র সােথ েযাগােযাগ করেত চান, তেব (856) 
794-1941 কল ক�ন বা ইেমল TitleVI@sjtpo.org 
ক�ন। আমােদর �কাশনা পুনরায় ম�ুেণর জন� 
অিতির� িফ �েযাজ� হেত পাের। 
 

Hindi / िहंदी 
�ान द� : यिद आप अंगे्रजी के अलावा िकसी अ� भाषा 
म� इस प्रकाशन का अनुरोध करना चाहते ह�, या हमारी 
भाषा सहायता के िलए SJTPO से संपक�  करना चाहते ह�, 
तो कृपया (856) 794-1941 पर कॉल कर�  या 
TitleVI@sjtpo.org पर ईमेल कर� । हमारे प्रकाशनो ंके 
पुनमु�द्रण के िलए अित�र� शु� लागू हो सकते ह�। 
 

Nepalí / नेपाली 
�ान िदनुहोस्: यिद तपाइँ यस प्रकाशनलाई अ 
other◌्गे्रजी बाहेक अक� भाषामा अनुरोध गन� 
चाहानु�न्छ वा SJTPO लाई स�क�  गन� चाहानु�न्छ भने 
हाम्रो भाषा सहयोगका लािग (856) 794-1941 या ईमेल 
TitleVI@sjtpo.org मा कल गनु�होस्। थप शु�ह� 
हाम्रा प्रकाशनह�को पुनः  िप्र�को लािग लागू �न 
सक्छ। 
 

Urdu / اردو    
ن دھ�ا ا�ر آپ انگ��زی � علاوە ک� اور ز�ان منی اس   :

اشاعت � درخواست کرنا چاہ�ت ہنی ، �ا ہماری ز�ان � امداد  
رنا چاہ�ت ہنی تو ، براە کرم  � ل�ئ ا�س �ب ئٹ ئپ او � رابطہ ک

پر کال ک��ں �ا عنوان   794-1941 (856)
TitleVI@sjtpo.org  چارجز ہماری   پر ای م�ل ک��ں۔ اضا�ض

۔   اشاعتوں � دو�ارە اشاعت � ل�ئ لگ سک�ت ہںی
 

Punjabi / ਪੰਜਾਬੀ 
ਿਧਆਨ ਿਦਓ: ਜੇ ਤੁਸੀ ਂਇਸ ਪ�ਕਾਸ਼ਨ ਨੰੂ ਅੰਗ�ੇਜ਼ੀ ਤ� ਇਲਾਵਾ 
ਿਕਸੇ ਹੋਰ ਭਾਸ਼ਾ ਿਵਚ ਬੇਨਤੀ ਕਰਨਾ ਚਾਹੁਦੰੇ ਹੋ, ਜਾਂ ਸਾਡੀ 
ਭਾਸ਼ਾ ਸਹਾਇਤਾ ਲਈ ਐਸ ਜ ੇਟੀ ਪੀ ਓ ਨਾਲ ਸੰਪਰਕ ਕਰਨਾ 
ਚਾਹੁੰਦੇ ਹੋ, ਤਾਂ ਿਕਰਪਾ ਕਰਕੇ (856) 794-1941 'ਤੇ ਕਾਲ 
ਕਰੋ ਜਾਂ ਈਮੇਲ TitleVI@sjtpo.org. ਸਾਡੇ ਪ�ਕਾਸ਼ਨ 
ਦਬੁਾਰਾ ਛਾਪਣ ਲਈ ਵਾਧੂ ਖਰਚੇ ਲਾਗੂ ਹੋ ਸਕਦੇ ਹਨ. 

  

mailto:TitleVI@sjtpo.org
mailto:TitleVI@sjtpo.org
mailto:TitleVI@sjtpo.org
mailto:TitleVI@sjtpo.org
mailto:TitleVI@sjtpo.org
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La SJTPO es la Organización de Planificación
Metropolitana (Metropolitan Planning Organization,
MPO) reconocida a nivel federal para la región sur
de New Jersey, la cual presta servicios a los
condados de Atlantic, Cape May, Cumberland y
Salem. Bajo la ley federal, se debe formar una MPO
para cualquier área urbanizada (Urbanized Area,
UZA) con una población mayor de 50.000, lo cual
permite que la MPO lleve a cabo la planificación del
transporte y la toma de decisiones para la o las UZA.
Formada en 1993, la SJTPO reemplazó a tres
pequeñas MPO existentes e incorporó áreas que no
habían sido atendidas previamente. Dicha
formación proporcionó un enfoque regional más
sólido para resolver los problemas de transporte y
trajo nuevas oportunidades al sur de Nueva Jersey.
La SJTPO es vital para la región, ya que la MPO sirve
de recurso técnico, facilita el acceso a la
financiación y trabaja para brindar un enfoque
regional para abordar la planificación de transporte
y las cuestiones de ingeniería.

W W W . S J T P O . O R G

Cuatro condados, una misión: 
crear un sistema de transporte, basado en la colaboración regional
que transporte a las personas y los bienes de una manera segura y
eficiente, incluyendo todas las modalidades y usuarios.

Cumplimiento del Título VI / la SJTPO acata en su totalidad al Título VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964, la Ley de
Restauración de Derechos Civiles de 1987, el decreto ejecutivo 72898 sobre justicia ambiental y las órdenes judiciales de
antidiscriminación afines en todos los programas y las actividades. El sitio web de la SJTPO, www.sjtpo.org, puede ser
traducido a varios idiomas. Si se solicita, las publicaciones y otros documentos públicos se pueden facilitar en otros idiomas
y formatos. Las reuniones públicas de la SJTPO siempre se celebran en instalaciones accesibles conforme a la Ley sobre
Estadounidenses con Discapacidades (Americans with Disabilities Act, ADA) y en lugares accesibles al transporte público,
siempre que sea posible. La SJTPO trabajará para acomodar todas las solicitudes razonables de traducción, interpretación o
servicios auxiliares, pero alienta a que las solicitudes se hagan por lo menos siete días antes de las reuniones públicas para
asegurar que la SJTPO pueda asegurar la disponibilidad de los servicios solicitados. Otras solicitudes de traducción, como las
asociadas a documentos más grandes, se proporcionarán lo antes posible y podrían tardar hasta tres semanas. Las
solicitudes se pueden hacer llamando al (856) 794-1941, o completando un formulario de solicitud disponible en
www.sjtpo.org/TitleVI. Toda persona que crea que haya sido agraviada por una práctica discriminatoria e ilegal por parte de
la SJTPO en virtud del Título VI tiene derecho a presentar una denuncia formal. Dicha denuncia debe realizarse por escrito y
presentarse ante el gerente de cumplimiento del Título VI de la SJTPO y la agencia estatal o federal correspondiente dentro de
los 180 días posteriores al supuesto hecho discriminatorio. Para obtener más información sobre el programa del Título VI de
la SJTPO o conseguir el formulario de denuncia del Título VI, ingrese a: www.sjtpo.org/TitleVI, llame al (856) 794-1941, o
envíe un correo electrónico a TitleVI@sjtpo.org.

La preparación de este informe ha sido financiada, en parte, por el Departamento de Transporte de los Estados Unidos (U.S.
Department of Transportation, USDOT), la Administración Federal de Transporte (Federal Transit Administration, FTA) y la
Administración Federal de Carreteras (Federal Highway Administration, FHWA). Este documento se difunde conforme al
patrocinio del Departamento de Transporte de los Estados Unidos en aras del intercambio de información. El gobierno de los
Estados Unidos no asume responsabilidad alguna por su contenido ni uso.

http://www.sjtpo.org/
http://www.sjtpo.org/TitleVI
http://www.sjtpo.org/TitleVI
http://www.sjtpo.org/TitleVI
mailto:TitleVI@sjtpo.org
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1. Descripción general 
La Organización de Planificación del Transporte de South Jersey (South Jersey Transportation 
Planning Organization, SJTPO), es la Organización de Planificación Metropolitana (Metropolitan 
Planning Organization, MPO), reconocida a nivel federal para la región sur de New Jersey, la cual 
presta servicios a los condados de Atlantic, Cape May, Cumberland y Salem. La SJTPO es vital para 
la región, ya que la MPO sirve de recurso técnico, mantiene la elegibilidad de las agencias 
miembros para los fondos federales de transporte, proporciona un foro para la toma de 
decisiones en cooperación y coordina las actividades de planificación de las agencias 
participantes para proporcionar un enfoque regional y así abordar la planificación del transporte 
y las cuestiones de ingeniería. 

Estructura de la SJTPO 
El órgano de gobierno de la SJTPO es la Junta de Política. Se compone de once miembros con 
derecho a voto: un cargo electo de cada gobierno del condado, un cargo electo municipal de cada 
condado, incluidos los alcaldes de Atlantic City y Vineland y un representante del Departamento 
de Transporte de New Jersey (New Jersey Department of Transportation, NJDOT), de la 
Corporación de Tránsito de New Jersey (New Jersey Transit Corporation, NJ TRANSIT) y de la 
Autoridad de Transporte de South Jersey (South Jersey Transportation Authority, SJTA). La Junta 
de Política se basa en las recomendaciones del Comité Asesor Técnico (Technical Advisory 
Committee, TAC), un comité de expertos en planificación e ingeniería de la región. 

El TAC es un comité de trece miembros compuesto por personal de cada uno de los miembros 
de la Junta de Política, representantes de la Autoridad de Autopista con Peaje de New Jersey 
(New Jersey Turnpike Authority, NJTA) y la Autoridad del Río y la Bahía de Delaware (Delaware 
River and Bay Authority, DRBA). La Administración Federal de Autopistas (Federal Highway 
Administration, FHWA), la Administración Federal del Tránsito (Federal Transit Administration, 
FTA), el Distrito de Desarrollo Económico de South Jersey (South Jersey Economic Development 
District, SJEDD) y la Asociación de Gerencia de Transporte de Conexión entre Condados (Cross 
County Connection Transportation Gerencia Association, CCCTMA) tienen cada uno un 
representante sin derecho a voto en el TAC. 

El Comité de Participación y Difusión Comunitaria (Community Outreach and Engagement 
Committee, COEC) mejora el alcance de la difusión pública de la SJTPO y garantiza que los 
procesos de toma de decisiones se basen en información y puntos de vista diversos, inclusivos y 
basados en la equidad. Los miembros, en la mayor medida posible, reflejan la diversidad racial, 
étnica, cultural, de género, de edad, geográfica, de capacidad y económica de la región de los 
cuatro condados. Los miembros se reúnen en diversas ocasiones a lo largo del año para debatir 
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asuntos importantes relacionadas con el transporte y compartir información a través de sus 
redes. 

A partir de la fecha del documento aprobado originalmente, el personal central de la SJTPO 
consta de ocho puestos a tiempo completo y dos a medio tiempo en el área de Educación y 
Difusión sobre Seguridad. Con la reciente contratación de dos empleados adicionales a tiempo 
parcial y un nuevo asistente de planificación a tiempo completo, el personal de la SJTPO consta 
ahora de nueve empleados a tiempo completo y cuatro a tiempo parcial. Con dos vacantes 
adicionales dentro del área de Planificación de Iniciativas de Seguridad y Difusión Pública y 
Programación de Capital y Desarrollo de Proyectos, el personal de la SJTPO se ampliará a 11 
puestos a tiempo completo y cuatro a tiempo parcial. 

Propósito del Programa de Trabajo de Planificación 
Unificado 
El Programa de Trabajo de Planificación Unificado (Unified Planning Work Program, UPWP) para 
el Año Fiscal 2024 describe todas las actividades relacionadas con el transporte y la planificación 
que llevará a cabo el personal central, las subregiones y las agencias miembros durante el Año 
Fiscal estatal (1 de Julio de 2023 hasta el 30 de junio de 2024). Las tareas y actividades dentro del 
UPWP están destinadas a promover las prioridades de la región, como se refleja en el Plan de 
Transporte Regional 250 (Regional Transportation Plan, RTP 2050) de largo alcance de la SJTPO, 
requerido a nivel federal. 

Cada año, la SJTPO debe preparar un UPWP, en cooperación con las agencias miembros, para 
describir todas las actividades de planificación del transporte metropolitano y de la calidad del 
aire relacionadas con el transporte previstas en el área durante el año. El UPWP sirve como 
presupuesto para la SJTPO, identificando los fondos para apoyar las iniciativas de planificación 
que la SJTPO llevará a cabo. El UPWP describe las actividades de planificación que se llevarán a 
cabo con los fondos proporcionados a la SJTPO por la Administración Federal de Carreteras 
(Federal Highway Administration, FHWA) y la Administración Federal de Transporte (Federal 
Transit Administration, FTA). 

Desarrollo del Programa de Trabajo de Planificación 
Unificado 
Aunque el UPWP entra en vigor el 1 de julio de cada año fiscal, el proceso de desarrollo comienza 
con la recepción de las prioridades de planificación de la FHWA y la FTA, que se revisan y tienen 
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en cuenta en el desarrollo de las actividades del Programa de Trabajo del Personal Central y el 
Programa Técnico. 

Con estas prioridades como base, se formulan ideas para posibles proyectos y se presentan a los 
socios regionales para su consideración y avance.  

El documento del UPWP se prepara y presenta al NJDOT a principios de diciembre, y el NJDOT, la 
FHWA y la FTA proporcionan comentarios. Durante este mismo período, el UPWP se publica para 
un período mínimo de 30 días de comentarios públicos. El UPWP está disponible en el sitio web 
de la SJTPO, con copias impresas disponibles para su visualización en la biblioteca en las 
bibliotecas regionales participantes. El público puede proporcionar comentarios a través de un 
formulario de comentarios situado en la parte inferior de la página web del UPWP, el correo 
electrónico (upwp@sjtpo.org), mediante fax o a través de un mensaje directo a las cuentas de 
Facebook y Twitter de la SJTPO. 

El personal central de la SJTPO prepara una respuesta a todos los comentarios recibidos, 
incorporándolos a un documento final del UPWP, que se presenta al TAC y a la Junta Normativa 
para su consideración de adopción en marzo. El trabajo del UPWP, aprobado por la Junta Política, 
comienza el 1 de julio. 

En virtud de las disposiciones de la legislación y la normativa federales, el UPWP aprobado puede 
ser modificado para añadir nuevas tareas, eliminar tareas y reasignar fondos entre tareas. En 
algunos casos, los cambios pueden requerir la aprobación de la Junta de Política y las 
consiguientes modificaciones de la Orden de Tareas. Todos los cambios se incorporan a un 
Rastreador de Actividades del UPWP en el sitio web de la SJTPO (www.sjtpo.org/UPWP) para 
proporcionar total transparencia. 

Entorno de planificación del transporte 
El actual proyecto de la ley federal de transporte, la Ley de Inversión en Infraestructuras y Empleo 
(Infrastructure Investment and Jobs Act, IIJA), se promulgó el 15 de noviembre de 2021. Esta ley, 
también conocida como "Ley de Infraestructuras Bipartidista", (Bipartisan Infrastructure Law, 
BIL), es la primera ley de transporte de superficie a largo plazo desde la Ley de Fijación del 
Transporte de Superficie de los Estados Unidos (Fixing America's Surface Transportation, FAST) 
de 2015. La IIJA es una inversión considerable en transporte durante los próximos cinco (5) años, 
desde los años Fiscales Federales (Federal Fiscal Years, FFY) 2022 hasta 2026.  

El UPWP sirve como una herramienta de implementación esencial para lograr las metas 
delineadas en el Plan Regional de Transporte 2050 (Regional Transportation Plan, RTP 2050) que 
además ayuda a proporcionar estructura y orientación a las Actividades y Productos de la SJTPO. 

mailto:upwp@sjtpo.org
http://www.sjtpo.org/UPWP
https://www.congress.gov/bill/117th-congress/house-bill/3684/text
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Prioridades de planificación regional para el año 
fiscal 2024 
En combinación con las principales prioridades identificadas por el público, la SJTPO también 
debe considerar las áreas prioritarias establecidas por el NJDOT, la FHWA y la FTA.  

Áreas prioritarias de la FHWA 
La FHWA solicitó iniciativas continuas con la Ley Avanzando para el Progreso (Moving Ahead for 
Progress, MAP-21) y la Implementación de la Ley FAST, los Modelos Regionales de Cooperación 
(Regional Models of Cooperation) y las Escalas de Oportunidades (Ladders of Opportunity).  

La SJTPO continuará recopilando datos cooperativos y desarrollando y monitoreando las medidas 
y objetivos de desempeño requeridos. Junto con los socios federales, estatales y la MPO; la SJTPO 
garantizará una planificación del transporte intermodal continua, integral y colaborativa, incluida 
la coordinación con las Agencias Federales de Gestión del Territorio.  

Áreas de énfasis prioritarias del NJDOT 
El UPWP del Año Fiscal 2024 de la SJTPO incorpora las prioridades identificadas por el NJDOT en 
su carta del 17 de octubre de 2022. Las amplias áreas prioritarias incluyen la coordinación 
interinstitucional relacionada con los requisitos legislativos del transporte de superficie y las 
actividades de planificación a largo plazo, la resilencia de la infraestructura del transporte, el 
alivio de la congestión, la planificación de carga, las tecnologías emergentes, la planificación de 
la seguridad, la planificación de bicicletas y peatones, las operaciones de tráfico mejoradas a 
través de Sistemas de Transporte Inteligentes (Intelligent Transportation Systems, ITS), la 
coordinación con agencias públicas locales relacionadas con la entrega de proyectos locales y la 
incorporación de la salud pública cuando corresponda con la participación continua del público 
para garantizar que el proceso se lleva a cabo de una manera justa y equitativa. 

El NJDOT añadió varias actividades prioritarias nuevas de planificación para el Año Fiscal 2024 en 
virtud de la coordinación interinstitucional, la planificación del transporte de carga, la 
planificación de la seguridad y el ITS. Al trabajar con el NJDOT y las agencias públicas locales, la 
SJTPO buscará proyectos que puedan utilizar la nueva financiación a través de la IIJA para 
minimizar los riesgos climáticos. Bajo la planificación del transporte de carga, a través del trabajo 
de la SJTPO en el desarrollo de su plan regional de transporte de carga, el personal tratará de 
avanzar en los proyectos de transporte de carga por ferrocarril. 
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Bajo la Planificación de Seguridad, el NJDOT hizo referencia al avance de los proyectos sistémicos, 
sistemáticos y al desarrollo de proyectos luego de las Auditorías de Seguridad Vial realizadas en 
a lo largo de las carreteras locales y del condado.  

Las áreas del Programa de Trabajo del Personal Central descritas están dirigidas por las 
prioridades de planificación y las áreas de énfasis identificadas por los socios federales y estatales 
de la SJTPO. Estas prioridades identificadas influyen en el programa de trabajo en varias 
actividades y tareas. Este UPWP también incorpora tantas actividades relacionadas con la nueva 
legislación federal como sea posible. 

Planificación basada en el desempeño 
Los Departamentos de Transporte de los Estados y las MPO deben establecer objetivos 
cuantificables para varias medidas de desempeño con el fin de ayudar a mantener la 
responsabilidad y garantizar que los fondos federales se gasten de manera inteligente y logren el 
máximo beneficio para la red de transporte. 

La SJTPO trabaja con socios regionales para establecer objetivos, desarrollar procedimientos 
escritos, e integrar la planificación basada en el desempeño en las iniciativas de planificación 
regional para aprovechar los recursos a través de la MPO y las fronteras estatales. 

Plan regional de transporte 
El RTP 2050 se adoptó en enero de 2021 y es el actual plan de transporte regional a largo plazo 
para South Jersey. La adopción del próximo RTP está prevista para enero de 2025. El RTP 
incorporará los resultados de las cifras del censo de 2020 y utilizará la financiación propuesta 
incluida en el plan federal bipartidista de transporte de superficie. El RTP evaluará los impactos 
de la pandemia de la COVID-19 en la demografía, los patrones de tráfico y la economía de la 
región. Este UPWP incluirá el trabajo y la finalización de los productos preliminares necesarios 
para la próxima actualización del ciclo. 

Planificación de la seguridad vial 
Como parte del compromiso de la SJTPO de reducir y eliminar las muertes en las carreteras y 
asegurar que todos los usuarios de las carreteras lleguen a casa de manera segura, la SJTPO 
continuará su doble enfoque en las mejoras de infraestructura y los programas de educación 
destinados a cambiar el comportamiento de los usuarios de las carreteras. El Programa de 
Educación y Difusión de la SJTPO continuará con los programas/presentaciones de seguridad. 
Estos programas se centran en la seguridad de los conductores adolescentes, la protección de los 



 
Programa de trabajo de 
planificación unificada 

APROBADO 3/27/2023 
MODIFICADO 7/24/2023   

 

Organización de Planificación del Transporte de South Jersey  10 

ocupantes, los conductores maduros, la seguridad de los peatones y ciclistas, la capacitación en 
la conducción defensiva y otros desarrollos profesionales. 

En cuanto a las infraestructuras de seguridad, la SJTPO promoverá contramedidas de seguridad 
probadas y generará más y mejores proyectos de seguridad para su avance. Sobre la base de los 
Planes Locales de Seguridad Vial de todo el condado, la SJTPO explorará y pondrá a prueba formas 
innovadoras de hacer que el Programa Local de Seguridad basado en datos sea más accesible y 
receptivo para las jurisdicciones locales. La SJTPO también tiene como objetivo incorporar 
mejoras de seguridad en sus principales proyectos locales para reducir significativamente los 
accidentes mortales y lesiones graves en New Jersey. 

Desarrollo económico y turismo 
Continuando con los programas de trabajo anteriores, la SJTPO se basará en el trabajo de 
transporte de carga realizado a nivel estatal y en el reciente apoyo de consultores asociados con 
la recopilación y análisis de datos. Con el apoyo de los consultores, en coordinación con el Comité 
Asesor de Carga y otros socios regionales, la SJTPO tendrá su propio Plan Regional de Carga que 
considerará la red vial local, el ferrocarril, los puentes, los puertos, los aeropuertos, las 
instalaciones intermodales y el estacionamiento de camiones.  

Participación pública y comunicación 

Guiado por los mandatos federales, la SJTPO tiene como objetivo lograr un proceso de 
planificación del transporte transparente e inclusivo que coloque la participación pública en 
primer lugar. Las tareas asociadas con el área de énfasis de Participación Pública y 
Comunicaciones incluyen informar al público a través del sitio web de la SJTPO, las plataformas 
de medios sociales, los boletines digitales, los medios impresos, y mejorar aún más los comités y 
listas de partes interesadas. 

Gerencia del programa técnico  

Este año, en el Programa Técnico del Año Fiscal 2024, la SJTPO cuenta con aproximadamente 
$550.000 para cuatro estudios técnicos. Esta financiación no incluye los recursos adicionales 
utilizados de los fondos federales del Programa de Mejora de la Seguridad Vial (Highway Safety 
Improvement Program, HSIP), que se utilizan para complementar los recursos de planificación. A 
través del Programa Técnico de la SJTPO, se avanza en un trabajo significativo que, en última 
instancia, ayuda a que la región se vuelva más sólida y mejore el sistema de transporte para 
mover personas y bienes de manera segura y eficiente. 
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2. 24/100: Programa de Trabajo del Personal 
Central 
El Programa de Trabajo del Personal Central detalla las tareas y actividades a ser realizadas por 
el personal central de la SJTPO en el UPWP. Existen cinco Áreas de Programa de amplio alcance 
en las que las tareas y actividades se desglosan y explican individualmente. Cada tarea pretende 
abordar las prioridades de planificación de la región de la SJTPO. La financiación de cada tarea se 
compone de salarios/ mano de obra y los gastos operativos/directos. 

El desglose específico de los costos estimados entre las cinco Áreas de Programa se ilustra en la 
barra del gráfico circular que figura a continuación. Las "Tareas y Actividades de Planificación del 
Transporte" se desglosan en once tareas diferentes y representan el 29% del presupuesto del 
Programa de Trabajo del Personal Central. La "Gestión de Programas" representa el 47% del 
presupuesto, mientras que la "Difusión Pública" representa el 14% del presupuesto. La 
"Programación de Capital y Desarrollo de Proyectos" representa el 8% del presupuesto. La 
"Educación para la Seguridad" representa el 4%, completando el presupuesto total para el Año 
Fiscal 2024. 

Programa de Trabajo del Personal Central.  Desglose de los Costes Estimados por 
Tarea 
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El UPWP del Año Fiscal 2024 continúa con la misma estructura reorganizada, separando las 
actividades y los productos en cada área del Programa de Trabajo del Personal Central. Los 
detalles específicos relacionados con las actividades y los productos están disponibles en el 
documento completo del UPWP. La SJTPO supervisará el progreso de todos los productos 
enumerados en el UPWP. Todos los cambios al UPWP se incluirán en el Rastreador de Actividades 
del UPWP, que se encuentra en el sitio web de la SJTPO (www.sjtpo.org/UPWP). Los productos 
finales y entregables asociados con el trabajo incluido en el UPWP se publicarán en el sitio web 
de la SJTPO, según corresponda.  

24/110: Planificación del transporte 
La planificación del transporte engloba las iniciativas significativas relacionados con la revisión y 
evaluación de la red de transporte de la región.  

24/111: Planificación basada en el desempeño 

Objetivo: 
La Gestión de Desempeño del Transporte es un "enfoque estratégico que utiliza la información 
del sistema para tomar decisiones políticas y de inversión que permitan alcanzar las metas de 
desempeño del sistema de transporte." Las metas nacionales son: Seguridad, Estado de las 
Infraestructuras, Reducción de la Congestión, Fiabilidad del Sistema, Movimiento de Carga y 
Vitalidad Económica, y Sostenibilidad Medioambiental. 

El principal objetivo de esta tarea es incorporar las medidas de rendimiento, métricas, y objetivos 
obligatorios a los productos de planificación de la SJTPO y coordinarse con el NJDOT y sus socios 
regionales al respecto.  

Financiación:  $35.488 

Gerente de proyecto: David Heller 

24/112: Planificación de Calles Completas 

Objetivo: 
La Planificación de Calles Completas se refiere a una serie de iniciativas y actividades que tienen 
como fin avanzar en las opciones de movilidad más allá del transporte centrado en el automóvil. 
Un componente de este enfoque multimodal incluye el avance de los elementos de Calles 
Completas en los proyectos de transporte para garantizar que las inversiones permitan a los 
usuarios una mayor libertad a la hora de elegir el modo que mejor se adapte a sus necesidades. 



 
Programa de trabajo de 
planificación unificada 

APROBADO 3/27/2023 
MODIFICADO 7/24/2023   

 

Organización de Planificación del Transporte de South Jersey  13 

Estas iniciativas se relacionan directamente con la meta del RTP de "Promover la accesibilidad y 
la movilidad para el movimiento de personas y bienes". Las estrategias para avanzar en esta meta 
incluyen evaluar todos los proyectos para incluir los elementos de Calles Completas, promover el 
conocimiento de las alternativas de transporte e identificar las oportunidades para desarrollar 
conexiones intermodales. La meta del RTP de "Apoyar la economía regional" incluye una 
estrategia para promover una red de senderos regionales. 

La SJTPO tiene previsto un estudio técnico dirigido por consultores como la Tarea 24/403: Plan 
Maestro Regional de Transporte Activo (Task 24/403: Regional Active Transportation Master 
Plan). La iniciativa incorporará aceras, pasos peatonales, senderos y otros datos para identificar 
la red existente e identificar las deficiencias, destacando las deficiencias más críticas para avanzar 
en los proyectos y mejorar la conectividad al tiempo que incorpora la equidad. Esta iniciativa 
también desarrollará un Nivel de Estrés del Tráfico en cada carretera basado en los datos 
disponibles y recientemente recopilados e identificará las ubicaciones prioritarias de los 
proyectos para mejorar el Estrés del Tráfico. La iniciativa informará los Criterios de Selección de 
Proyectos de la SJTPO, sentará las bases para un programa unificado de recuento de bicicletas y 
peatones, y establecerá un Comité Regional de Transporte Activo. 

Financiación:  $26.616 

Gerente de proyecto: Alan Huff 

24/113: Planificación de servicios humanos/de transporte 

Objetivo: 
La meta principal dentro del RTP de la SJTPO es "Promover la accesibilidad y movilidad para el 
traslado de personas y bienes". Bajo el sistema de transporte regional "multimodal" de opciones 
de transporte, el tránsito y los servicios humanos son dos tipos fundamentales de servicio de 
transporte. El transporte, o transporte público, puede definirse como un sistema de transporte 
de pasajeros mediante sistemas de viajes grupales disponibles para su uso por del público, 
generalmente administrados en un horario, operados en rutas establecidas y cobrando una tarifa 
por cada viaje. El transporte de servicios humanos incluye una amplia gama de opciones de 
servicios de transporte diseñados para satisfacer las necesidades de las poblaciones 
desfavorecidas en transporte, incluidos los adultos mayores, las personas discapacitadas y las 
personas de hogares con ingresos más bajos. Estas personas tienen diversos requisitos y pueden 
requerir diferentes servicios en función de sus capacidades, su entorno y las opciones disponibles 
en su comunidad. Aunque el sello distintivo de esta área del programa incluye el Plan Coordinado 
de Transporte de Servicios Humanos, de mandato federal, o el Plan de Transporte de Acceso para 
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Todos, como lo denomina la SJTPO, el apoyo y la adaptación para el transporte y servicios 
humanos es un proceso continuo. 

Financiación:  $17.744 

Gerente de proyecto: David Heller 

24/114: Desarrollo del Plan Regional de Transporte (RTP) 

Objetivo: 
Uno de los principales requisitos de la ley federal de transporte para las MPO es el desarrollo y la 
actualización periódica de un plan para guiar las decisiones políticas y de programación. Esta 
tarea se centra en la actualización del plan de transporte regional a largo plazo de la SJTPO, RTP 
2050, adoptado el 25 de enero de 2021. La actualización del próximo ciclo del RTP 2050 
incorporará los resultados de las nuevas cifras del Censo de 2020, incorporará nuevos programas 
y utilizará la financiación propuesta, tal y como se incluye en la nueva legislación federal. La 
actualización del próximo ciclo del RTP 2050 también evaluará los impactos de la pandemia de la 
COVID-19 en la demografía de la región, los patrones de transporte y la economía en general, ya 
que el transporte comienza a estabilizarse lentamente. Esta tarea se centrará en completar los 
productos preliminares necesarios para la actualización del próximo ciclo del RTP 2050, cuya 
adopción está prevista para enero de 2025. 

En el Año Fiscal 2023, la SJTPO inició un estudio técnico dirigido por consultores, la Tarea 23/403: 
FY 2023 Análisis Demográfico (Task 23/403: FY 2023 Demographics Analysis). Esta iniciativa 
creará un nuevo conjunto de previsiones demográficas para incorporar los resultados del Censo 
de 2020, las repercusiones de la pandemia COVID-19 y otros impactos materiales en la economía 
regional desde las últimas proyecciones demográficas. El proyecto incluirá los pronósticos 
anuales y estacionales, que requerirán la revisión y aprobación de los socios subregionales. Este 
estudio técnico será un primer paso esencial en el desarrollo del RTP y servirá como los últimos 
supuestos de planificación para el RTP. 

La SJTPO tiene previsto un estudio técnico dirigido por consultores como Tarea 24/402: 
Planificación de Escenarios para la Actualización del RTP 2050 (Task 24/402: RTP 2050 Update 
Scenario Planning).  Esta iniciativa implicará a las partes interesadas, identificará asuntos o 
preguntas críticas que ayudarán a desarrollar escenarios o futuros plausibles y, en última 
instancia, explorará las implicaciones de dichos escenarios. Este estudio servirá de base para 
seleccionar estrategias que ayuden a guiar la actualización del RTP 2050. 

Financiación:  $106.464 
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Gerente de proyecto: David Heller 

24/115: Planificación de la seguridad del transporte 

Objetivo: 
La Planificación de la Seguridad en el Transporte es un enfoque proactivo, basado en datos para 
prevenir accidentes, identificar y mitigar los riesgos en la red de transporte y reducir la gravedad 
de los accidentes. Las iniciativas de la SJTPO para promover la seguridad del transporte son únicas 
entre las MPO por su enfoque multidisciplinario de integrar la ingeniería, la educación y la 
planificación, y continuarán haciéndolo. Estas iniciativas se vinculan directamente a la meta del 
RTP de "Mejorar la seguridad del transporte". Las estrategias para avanzar en esta meta incluyen 
la evaluación de todos los proyectos para incluir los elementos de seguridad, los programas de 
educación en seguridad (abordados en la Tarea 24/141: Programas de Educación en Seguridad  
(Task 24/141: Safety Education Programs) y en la Tarea 24/142: Coordinación y Colaboración en 
Educación en Seguridad (Task 24/142: Safety Education Coordination & Collaboration)), alinear 
las inversiones con el Plan Estratégico de Seguridad en Autopistas de New Jersey (SHSP), reducir 
las barreras para el avance de los proyectos de seguridad y priorizar los proyectos en la red ciclista 
y peatonal. 

Las actividades clave incluyen el uso de los datos de accidentes y el Manual de Seguridad en 
Autopistas de la Asociación Americana de Funcionarios de Carreteras y Transporte Estatales 
(AASHTO), que apoya un enfoque basado en datos para identificar los lugares con más accidentes 
y las contramedidas adecuadas. El Manual de Seguridad de Autopistas de la AASHTO, otras 
herramientas cuantitativas y los aportes cualitativos de los profesionales de la seguridad 
proporcionan información para la toma de decisiones sobre la programación de inversiones. Este 
trabajo también incluye las actividades del Programa de Trabajo del Personal Central 
relacionadas con las mejoras para ciclistas y peatones. New Jersey es reconocida a nivel federal 
como un Estado Enfocado en la Seguridad de los Peatones y Ciclistas debido a sus estadísticas 
inusualmente altas y crecientes de accidentes y muertes. Como tal, el trabajo de planificación de 
la seguridad en el transporte de la SJTPO también se centra en hacer que las condiciones para los 
ciclistas y peatones sean más seguras cuando utilizan el sistema de transporte. 

En el Año Fiscal 2023, la SJTPO inició un estudio técnico dirigido por consultores (Tarea 23/406: 
Planes de Seguridad Vial Local para Todo el Condado) (Task 23/406: Countywide Local Road 
Safety Plans), que continuará en el Año Fiscal 2024. El estudio desarrollará e implementará cuatro 
Planes de Seguridad Vial Local para los condados de Atlantic, Cape May, Cumberland y Salem y 
trabajará para abordar las necesidades de seguridad específicas del condado y las jurisdicciones 
locales contribuyendo al mismo tiempo al éxito del SHSP de New Jersey. 
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La SJTPO tiene previsto un estudio técnico planificado dirigido por un consultor como la Tarea 
24/405: Asistencia en el Diseño del Programa de Seguridad Local (Task 24/405: Local Safety 
Program Design Assistance). Esta nueva iniciativa ayudará a los socios subregionales en la 
preparación de planes de construcción, especificaciones y estimaciones (Plans, Specifications, 
and Estimates, PS&E) para los proyectos de mejora de la seguridad seleccionados en el marco del 
Programa de Seguridad Local de la SJTPO. Esta iniciativa de asistencia en el diseño promoverá los 
proyectos de seguridad identificados a través de la iniciativa de la Tarea 18/407: Plan de Acción 
de Seguridad para Bicicletas/Peatones del Condado de Cumberland completada en 2022. 

Financiación:  $44.360 

Gerente de proyecto: Alan Huff 

24/116: Gestión de la congestión y planificación del alivio  

Objetivo: 
La legislación federal exige que las MPO de las zonas de no cumplimiento de las normas de calidad 
del aire desarrollen y mantengan un Proceso de Gestión de la Congestión (Congestion 
Management Process, CMP) para su región. El CMP proporciona a la SJTPO datos completos y 
actualizados regularmente sobre la congestión, sus causas y métodos para examinar y evaluar 
estrategias para abordar los problemas. El Informe de Metodología CMP de SJTPO se actualizó 
por última vez en 2018 para aprovechar la creciente disponibilidad de datos de operaciones 
archivados. La metodología actual continuará siendo implementada para promover estrategias 
rentables de alivio de la congestión en la región de la SJTPO. Los datos de operaciones archivados, 
como el paquete de Análisis de Datos de Sondeo (Probe Data Analytics, PDA), serán la principal 
fuente de datos para el CMP, junto con el programa CMS-21 de NJDOT, los recuentos de tráfico 
y los aportes regionales. 

Financiación:  $44.360 

Gerente de proyecto: Gerente de Programa - Programación de Capital y Desarrollo de 
Proyectos 

24/117: Desarrollo económico y turismo 

Objetivo: 
El Desarrollo Económico y el Turismo se refiere a una serie de iniciativas y actividades que buscan 
asegurar que el transporte no obstaculice, sino que promueva la economía regional y las 
oportunidades para el turismo. Las iniciativas de la SJTPO para promover el desarrollo económico 
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y el turismo se centran en las rutas regionales (abordados en la Tarea 24/112: Planificación de 
Calles Completas (Task 24/112: Complete Streets Planning), el transporte de carga y la 
coordinación regional. 

En el Año Fiscal 2023, la SJTPO inició dos estudios técnicos dirigidos por consultores para apoyar 
la economía regional: la Tarea 23/402: Estudio del Corredor del Río Maurice  (Task 23/402: 
Maurice River Corridor Study) y la Tarea 23/405: Plan Regional de Transporte de Carga de la SJTPO 
(Task 23/405: SJTPO Regional Freight Plan), cuyos trabajos continuarán en el ejercicio en el Año 
Fiscal 2024. La iniciativa dirigida por el consultor para el corredor del Río Maurice examinará las 
oportunidades de ecoturismo y senderos y cómo proteger el pronóstico del crecimiento de la 
industria marítima en la parte baja del río. En última instancia, el estudio sentará las bases para 
la futura conectividad del Condado de Cumberland con las redes más extensas de South Jersey 
Trails y The Circuit Trails. 

La iniciativa del Plan Regional de Carga desarrollará y adoptará un Plan Regional de Carga para la 
región SJTPO que considera toda la red, incluyendo carreteras, rieles, puentes, puertos, 
aeropuertos, instalaciones intermodales y estacionamiento de camiones. Esta iniciativa se basará 
en el trabajo del estudio técnico de Recopilación y Análisis de Datos del Plan Regional de Carga 
de la SJTPO, completado en 2022. El Plan Regional de Carga identificará posibles mejoras en la 
red y mejorará la conectividad con las redes estatales y nacionales. 

La SJTPO tiene previsto un estudio técnico dirigido por consultores:  la Tarea 24/403: Plan 
Maestro Regional de Transporte Activo (Task 24/403: Regional Active Transportation Master 
Plan). La iniciativa incorporará aceras, pasos de peatones, senderos y otros datos para identificar 
la red existente y las deficiencias, destacando las deficiencias más críticas para avanzar en los 
proyectos y mejorar la conectividad al tiempo que se incorporará la equidad. La iniciativa también 
desarrollará un nivel de estrés de tráfico en cada carretera basado en datos disponibles y 
recientemente recogidos e identificará ubicaciones prioritarias de proyectos para mejorar el 
estrés de tráfico. La iniciativa servirá de base para los criterios de selección de proyectos de la 
SJTPO. La iniciativa sentará las bases para un programa unificado de recuento de bicicletas y 
peatones y establecerá un Comité Regional de Transporte Activo. Esta iniciativa también 
promoverá el desarrollo económico y el turismo a través de la promoción de senderos regionales. 
Estas iniciativas enlazan directamente con la meta del RTP de "Apoyar la economía regional". 

Financiación:  $70.976 

Gerente de proyecto: Alan Huff 

24/118: Planificación de confiabilidad y resiliencia  
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Objetivo: 
La resiliencia y la confiabilidad del sistema han tomado una mayor importancia teniendo en 
cuenta la creciente frecuencia de eventos meteorológicos extremos, que pueden infligir daños 
considerables a la infraestructura de transporte. La nueva legislación federal creó el programa de 
subvenciones Promoción de Operaciones Resilientes para un Transporte Transformador, 
Eficiente y Económico (Promoting Resilient Operations for Transformative, Efficient, and Cost-
saving Transportation, PROTECT), cuyo objetivo es ayudar a los estados a mejorar la resiliencia 
de las infraestructuras de transporte para avanzar en las iniciativas de planificación y mejoras en 
este ámbito cada vez más crucial. 

La SJTPO continuará su iniciativa en el Año Fiscal 2024 y más allá para identificar la financiación 
y el trabajo para avanzar en un estudio de evaluación de la vulnerabilidad regional. Tales acciones 
incluirán una amplia coordinación con NJDOT, NJ TRANSIT, NJDEP, la Oficina de Planificación y 
Defensa de NJ, y los condados locales, municipios y otros, según corresponda. La iniciativa 
identificará los activos vulnerables a los impactos actuales y futuros de los factores del cambio 
climático, como las proyecciones de temperatura e inundaciones, las mareas de tempestad y el 
aumento del nivel del mar. En futuros debates con las partes interesadas se considerarán otras 
prioridades estatales y cómo esta iniciativa puede servir de recurso a los municipios a medida 
que actualizan sus planes maestros. 

La SJTPO tiene previsto un estudio técnico dirigido por consultores como la Tarea 24/401: Marco 
de Vulnerabilidad Regional (Task 24/401: Regional Vulnerability Framework), que ayudará a 
definir cómo la SJTPO, y sus socios regionales, desarrollan una iniciativa más notable para 
construir resiliencia a través de soluciones innovadoras que ayuden a la planificación, desarrollo 
y diseño de infraestructuras actuales y futuras. El estudio técnico proporcionará una evaluación 
exhaustiva de la infraestructura de transporte para la región SJTPO. Esta primera fase establecerá 
puntos de referencia para un análisis exhaustivo más extenso de la región que dirija las 
prioridades para futuros proyectos. 

Estas iniciativas se relacionan directamente con la meta del RTP de "Mejorar la Resiliencia y 
Confiabilidad de la Infraestructura de Transporte". Además de la resiliencia del sistema de 
transporte, las iniciativas relacionadas con la continuidad de las operaciones de la SJTPO también 
entran dentro de esta tarea. 

Financiación:  $17.744 

Gerente de proyecto: David Heller 

24/119: Planificación de sistemas de transporte inteligentes 
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Objetivo: 
Los Sistemas de Transporte Inteligentes (Intelligent Transportation Systems, ITS) se refieren al 
uso de tecnología innovadora para mejorar la seguridad, eficiencia y funcionamiento de los 
sistemas de transporte. La FHWA fomenta muchas iniciativas los ITS a través de la Oficina del 
Programa Conjunto de los ITS y el Programa Todos los Dias Cuentan (Every Day Counts, EDC). La 
SJTPO participa en muchas iniciativas de los ITS en todo el estado y es miembro de la Sociedad 
de Transporte Inteligente de New Jersey (ITSNJ). 

Es fundamental prepararse para las tecnologías del futuro, como vehículos conectados y 
autónomos, sistemas de información al viajero que respondan a la demanda y los sistemas de 
semáforos computarizados, ya que estas tecnologías tienen el potencial de transformar los 
sistemas de transporte de New Jersey e impactar positivamente en la calidad de vida de todos 
los viajeros. Esta tarea involucrará la participación continua en las iniciativas estatales 
relacionadas con el transporte inteligente y la incorporación al proceso de planificación. 

Financiación:  $17.744 

Gerente de proyecto: Gerente de Programa – Programación de Capital y Desarrollo de 
Poyectos 

24/120: Planificación medioambiental y de la calidad del 
aire 

Objetivo: 
Las MPO son responsables de garantizar que las decisiones en materia de transporte se ajusten 
a los requisitos de calidad del aire del Plan de Implementación Estatal (State Implementation 
Plan, SIP) y a las enmiendas a la Ley Federal de Aire Limpio de 1990 (Federal 1990 Clean Air Act). 
Las MPO participan en diversas iniciativas de planificación de la calidad del aire en todo el estado 
y deben representar los intereses de su región en materia de transporte y calidad del aire. 

La realización de un análisis de las emisiones regionales y la demostración de la conformidad del 
transporte es un paso esencial y fundamental en las iniciativas de planificación de la calidad del 
aire de una MPO. Este análisis se requiere cada vez que se actualiza el RTP y/o el TIP, y la SJTPO 
tradicionalmente ha requerido la asistencia de un consultor.  

Financiación:  $35.488 

Gerente de proyecto: David Heller 
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24/121: Colaboración y coordinación regional 

Objetivo: 
La coordinación con los socios de planificación a nivel estatal, federal, regional y subregional es 
fundamental para el éxito del proceso de planificación del transporte metropolitano. La SJTPO 
reconoce la importancia de participar en foros colaborativos que promuevan el intercambio de 
ideas, inquietudes, riesgos y oportunidades de la planificación del transporte. Las reuniones de 
colaboración estatal organizadas por el NJDOT se llevan a cabo con regularidad y fomentan el 
debate entre las MPO de New Jersey, el NJDOT, NJ TRANSIT, la FHWA y la FTA. La SJTPO organiza 
foros de colaboración entre socios regionales y subregionales para fomentar un enfoque regional 
de la planificación del transporte y mejorar los resultados de los proyectos. Estas actividades han 
dado como resultado, y continuarán haciéndolo, una política estatal mejorada la programación 
de capital que refleja las prioridades y necesidades de la SJTPO y respaldan modelos regionales 
de cooperación eficaces. 

Financiación:  $70.976 

Gerente de proyecto: David Heller/Alan Huff/Jennifer Marandino 

24/130: Programación de capital y desarrollo de 
proyectos 
Esta área del programa se centra más directamente en los proyectos, la programación específica 
y la autorización de proyectos a través del PIT y las iniciativas de preparación que conducen al 
desarrollo de un proyecto. 

24/131: Programa de Mejoramiento del Transporte (TIP) 

Objetivo: 
Esta tarea prepara y mantiene el Programa de Mejoramiento del Transporte (Transportation 
Improvement Program, TIP) de la región, que se actualiza cada dos años e incluye una lista de 
diez años de proyectos programados para el financiamiento federal y estatal. El TIP de la SJTPO 
complementa el Programa Estatal de Mejoramiento del Transporte (Statewide Transportation 
Improvement Program, STIP) que es una recopilación de los tres TIP regionales elaborados por 
las tres MPO de New Jersey. El TIP/STIP ha sido un componente vital del proceso federal de 
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planificación del transporte desde su creación y se hizo aún más crítico bajo la Ley Federal de 
Eficiencia del Transporte Intermodal de Superficie (Intermodal Surface Transportation Efficiency 
Act, ISTEA) debido al papel más significativo en la toma de decisiones proporcionado a las MPO. 

Financiación:  $53.232 

Gerente de proyecto: Gerente de Programa – Programación de Capital y Desarrollo de 
Proyectos 

24/132: Desarrollo de proyectos locales 

Objetivo: 
Las iniciativas de desarrollo de proyectos, especialmente a nivel local son valiosas en la 
preparación de proyectos para recibir fondos federales u otros fondos disponibles. La SJTPO 
continuará trabajando con sus socios regionales y municipios locales a lo largo del proceso de 
planificación de proyectos para avanzar en proyectos con un alto grado de preparación, 
capacidad de entrega y valor para la región. Esta tarea incluye el examen de los proyectos, la 
determinación de su alcance, el análisis de datos, el desarrollo de conceptos, las visitas sobre el 
terreno, la coordinación con las partes interesadas locales, la puesta en marcha de estudios 
técnicos dirigidos por consultores y otras actividades previas al diseño. 

Financiación:  $88.720 

Gerente de proyecto: Gerente de Programa – Programación de Capital y Desarrollo de 
Proyectos 

24/140: Educación para la seguridad 
La SJTPO ofrece una serie robusta de programas para educar al público sobre la seguridad vial. 
Estos programas están diseñados para crear conciencia sobre la cantidad de riesgos que se le 
presentan a los usuarios de la carretera y educar a otros sobre cómo los pequeños cambios en el 
comportamiento pueden hacer una enorme diferencia en el aumento de la seguridad en las 
carreteras de la zona. 

24/141: Programas de educación para la seguridad 

Objetivo: 
Los programas de educación sobre seguridad de la SJTPO se centran en el comportamiento de 
los conductores y los usuarios vulnerables de la carretera. La seguridad de peatones y ciclistas se 
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incorpora en todos los programas y presentaciones ofrecidos. Los programas son específicos a 
un grupo de edad apropiado. 

Esta tarea financia los programas e iniciativas de educación sobre seguridad vial de la SJTPO. Los 
programas de educación y difusión trabajan en combinación con mejoras en la infraestructura 
de la zona para marcar una diferencia significativa en la reducción de accidentes en toda la región 
y New Jersey. 

Financiación:  $53.232 

Gerente de proyecto: Jennifer Maradino  

24/142: Coordinación y colaboración en educación sobre 
Seguridad  

Objetivo: 
Trabajar juntos con socios regionales y estatales es la clave para reducir lesiones graves y 
accidentes mortales en todas las vías públicas. Esto es parte del compromiso de la SJTPO para 
trabajar Hacia Cero Muertes y asegurar que todos los usuarios de la carretera regresen a casa 
con seguridad. 

Esta tarea mantendrá la afiliación profesional asistiendo a reuniones y capacitaciones sobre 
seguridad vial con la meta de aumentar el conocimiento y la concientización sobre temas de 
seguridad relevantes. Además, incluido en esta tarea, el personal central participará en 
seminarios web sobre seguridad vial, cursos de formación, conferencias y otras actividades de 
desarrollo profesional. 

Financiación:  $17.744 

Gerente de proyecto: Jennifer Marandino 

24/150: Difusión pública 
La difusión pública, el compromiso y la consulta son fundamentales para el proceso de 
planificación del transporte de la SJTPO y el desarrollo de los principales productos de 
planificación. Si bien una de las principales metas de la difusión pública es aumentar y mejorar 
las oportunidades para el público, también es fundamental que se complete de manera justa y 
equitativa, asegurando que las decisiones de transporte satisfagan las necesidades de todas las 
personas.  
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24/151: Participación pública y comunicación 

Objetivo: 
Se sigue haciendo más énfasis en la promoción de una mayor participación pública en la 
planificación del transporte y la toma de decisiones, en la que las MPO desempeñan un papel 
importante. La legislación federal requiere consulta con tribus reconocidas a nivel federal en la 
planificación del transporte, lo que incluye proporcionar información sobre las oportunidades de 
coordinación temprana durante el proceso de planificación y los principales documentos de 
actividades de planificación. La SJTPO ha estado trabajando en asociación directa con el NJDOT, 
la FHWA y las MPO asociadas para aumentar las consultas y la coordinación. Más genéricamente, 
la SJTPO tiene un Plan de Difusión Pública (Public Outreach Plan, PIP), que describe los 
procedimientos relacionados con todas las actividades de planificación. 

Financiación:  $212.928 

Gerente de proyecto: Alan Huff 

24/152: Equidad y salud pública 

Objetivo: 
El gobierno federal coloca un gran énfasis en una variedad de asuntos de equidad, incluyendo el 
Título VI, Justicia Ambiental (Justice, EJ), Dominio Limitado del Inglés (Limited-English Proficiency, 
LEP), y otros, no sólo para las MPO, sino para todas las entidades financiadas por el gobierno 
federal. El Título VI hace referencia al Título VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964, que 
establece que "ninguna persona en los Estados Unidos podrá, por motivos de raza, color u origen 
nacional ser excluida de la participación en ningún programa o actividad que reciba ayuda 
financiera federal, ni se le podrá negar los beneficios de estos o ser objeto de discriminación". La 
guía federal define la Justicia Ambiental (Environmental justice, EJ) como "el trato justo y la 
participación significativa de todas las personas, independientemente de su raza, color, origen 
nacional o ingresos con respecto al desarrollo, implementación y cumplimiento de las leyes, 
reglamentos y políticas ambientales". 

La SJTPO toma su papel en el Título VI y EJ en serio, y se esfuerza por cumplir y superar estos 
estándares. La SJTPO trabaja activamente para avanzar en estas iniciativas a través de la 
supervisión continua de los requisitos federales, la actualización de los análisis demográficos por 
los que se miden las actividades de planificación del transporte, y está evaluando activamente el 
sistema de transporte de las lagunas en el servicio a las poblaciones vulnerables. Inherente a 
estas actividades y otras es el impacto de la toma de decisiones y el trabajo de planificación sobre 
la salud. Hay que entender mejor estas repercusiones para poder abordarlas mejor. 
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Financiación:  $35.488 

Gerente de proyecto: Alan Huff 

 

24/160: Gestión de programas 
La gestión de programas es la función de supervisión y la responsabilidad que garantiza el 
mantenimiento de las iniciativas y operaciones generales de la SJTPO. La gestión de programas a 
menudo involucra tareas administrativas esenciales, incluído el soporte de la junta y el comité, 
la supervisión del trabajo de planificación de los socios subregionales de la SJTPO y otros 
programas técnicos. 

24/161: Administración y gestión interna 

Objetivo: 
Esta tarea proporciona: la gestióninterna y el trabajo administrativo necesarios para mantener el 
funcionamiento del personal central, incluida la gestión de subvenciones. 

Financiación:  $266.160 

Gerente de proyecto: Monica Butler 

24/162: Apoyo del comité y la junta  

Objetivo: 
Esta tarea proporciona el apoyo de rutina a la Junta de Políticas, el TAC y a los comités ad hoc 
que no se dedican explícitamente a otras tareas. 

Financiación:  $141.952 

Gerente de proyecto: Monica Butler 

24/163: Programa de Trabajo de Planificación Unificado 

Objetivo: 
El UPWP sirve como la principal solicitud de financiación de la planificación del transporte 
regional. El contenido del UPWP reflejará los requisitos aplicables a las MPO designadas como el 
Área de Gestión del Transporte (Transportation Management Area, TMA). Las actividades bajo 
esta tarea prepararán al UPWP para los próximos años para describir toda la planificación del 
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transporte y las actividades de planificación de la calidad del aire relacionadas con el transporte 
para la región y documentar la asignación de fondos federales de la planificación del transporte. 

Financiación:  $44.360 

Gerente de proyecto: Jennifer Marandino 

24/164: Gestión del Programa de Trabajo de la Planificación 
Subregional 

Objetivo: 
El personal central de la SJTPO supervisa los Programas de Trabajo de Planificación Subregional 
de los cuatro condados, incluyendo la coordinación y revisión del trabajo a lo largo del año. Esta 
tarea también abarca la gestión del proceso de contratación de estos programas y la asistencia 
técnica cuando procede. 

Financiación:  $26.626 

Gerente de proyecto: Jennifer Marandino 

24/165: Gestión de programas técnicos  

Objetivo: 
Además de gestionar el Programa de Trabajo de Planificación Subregional, el personal central de 
la SJTPO gestiona los estudios técnicos realizados por los consultores. Esta tarea abarca la gestión 
de todos los aspectos del programa técnico, incluido el desarrollo del alcance, la publicación de 
una Solicitud de Propuesta (Request for Proposal, RFP), la selección de consultor y la gestión del 
estudio técnico una vez que está en marcha. 

La Tarea 23/402: Estudio del Corredor del Río Maurice (Task Maurice River Corridor Study), la 
Tarea 23/403: Año Fiscal 2023 Análisis Demográfico (Task 23/403: FY 2023 Demographics 
Analysis), la Tarea 23/405: Plan Regional de Transporte de Carga de la SJTPO (Task 23/406: 
Countywide Local Road Safety Plans) y la tarea Task 23/406: Planes Locales de Seguridad Vial en 
todo el Condado, Countywide (Task 22/402: Regional Trails Network Feasibility Survey - Cape 
May County) son estudios continuados del UPWP del Año Fiscal 2023. La Tarea 22/402: Encuesta 
de la Viabilidad de la Red Regional de Senderos - Condado de Cape May (Task 22/402: Regional 
Trails Network Feasibility Survey - Cape May County) está en curso desde el Año Fiscal 2022 
UPWP. La Tarea 19/405: Asistencia en el Diseño del Programa de Seguridad Local (Local Safety 
Program Design Assistance) está en curso desde el UPWP del Año Fiscal 2019. Aunque se han 
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publicado las RFP para estas iniciativas, sigue siendo necesario revisar y procesar las facturas en 
el Año Fiscal 2024. Los nuevos estudios técnicos del programa de trabajo de este año incluyen la 
Tarea 24/401: Marco Regional de Vulnerabilidad (Regional Vulnerability Framewor), la Tarea 
24/402: Planificación de Escenarios para la Actualización del RTP 2050, (RTP 2050 Update 
Scenario Planning), la Tarea 24/403: Plan Maestro Regional de Transporte Activo (Regional Active 
Transportation Master Plan), la Tarea 24/404: Desarrollo de la Gestión Estratégica de Datos, 
(Strategic Data Management Development) y la Tarea 24/405: Asistencia al Diseño del Programa 
de Seguridad Local (Local Safety Program Design Assistance). 

El desarrollo del alcance comenzó en el Año Fiscal 2023 para la Tarea 24/401: Marco de 
Vulnerabilidad Regional (Regional Vulnerability Framework), la Tarea 24/402: Planificación de 
Escenarios de Actualización RTP 2050, RTP 2050 Update Scenario Planning, y la Tarea 24/405: 
Asistencia al Diseño del Programa de Seguridad Local (Local Safety Program Design Assistance) 
para comenzar las iniciativas a principios del Año Fiscal 2024. Se prevé que las RFP para los tres 
estudios técnicos se publiquen en febrero de 2023 y que la selección del consultor se presente al 
TAC y a la Junta de Políticas en la primavera de 2023. Por lo tanto, no hay productos de RFP para 
estos estudios técnicos en el Año Fiscal 2024. Las actividades para estos estudios técnicos se 
limitarán a la coordinación con el consultor y a cualquier iniciativa administrativo relacionado. 

Financiación:  $346.008 

Gerente de proyecto: David Heller/Alan Huff/ William Schiavi/Taylor Waymire   

3. 24/200: Administración financiera 
Los servicios administrativos son proporcionados por la SJTA de conformidad con el Acuerdo 
Básico entre el NJDOT, la SJTA y la SJTPO (Acuerdo Número 2019-SJTA-001). 

24/201: Servicios financieros y administrativos 

Objetivo: 
La SJTPO proporciona fondos a la SJTA para la administración financiera y la subcontratación en 
nombre de la SJTPO con los condados y consultores, compras, subvenciones, contabilidad, 
gestión de recursos humanos, cuentas por pagar y cuentas por cobrar. Todas las actividades se 
llevarán a cabo en plena conformidad con los requisitos de la Oficina de Gestión y Presupuesto 
(Office of Management and Budget, OMB) 2 CFR Capítulo I, Capítulo II, Parte 200 y otros. 

Financiación:  $71.500 

Gerente de proyecto: Monica Butler 
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4. 24/300: Programas de Trabajo de Planificación 
Subregional 
Los condados de la SJTPO son socios vitales en todos los procesos de planificación de la SJTPO. 
Los condados reciben fondos a través de este UPWP para sustentar sus contribuciones a la SJTPO, 
así como otras necesidades de planificación de transporte de sus jurisdicciones. Tienen muchas 
actividades en común, incluida la contribución a las actualizaciones de RTP y los proyectos 
relacionados, la participación en el desarrollo del SJTPO TIP, el apoyo a la participación pública y 
la prestación de otro tipo de asistencia a las prioridades de SJTPO. Los condados reciben 
adicionalmente fondos para el desarrollo e implementación de su Programa de Trabajo de 
Planificación Subregional, con Actividades y Productos asociados a la administración de 
subvenciones. 

La meta de cada programa de trabajo subregional del condado es mejorar la eficiencia de la red 
y el sistema de transporte de la región mediante la participación en las iniciativas y actividades 
de planificación del transporte subregional. 

Los Programas de Trabajo de Planificación Subregional de cada condado incluyen estudios de 
apoyo de la Tarea I, la Tarea II y la Tarea III. Muchas actividades y productos se comparten entre 
los condados, especialmente para las Tareas I y II. A continuación, se proporciona una descripción 
general de las actividades de las Tareas I y II.  

Tarea I: Administración del programa 

Objetivo: 
Desarrollar, implementar y administrar el Programa de Trabajo de Planificación Subregional del 
Condado, al proporcionar la administración general del programa. 

Productos (fechas límites): 
• Informes de progreso finales  y trimestrales y (10 días después del cierre del trimestre). 
• Programa de Trabajo de Planificación Subregional  del Año Fiscal 2025 (según lo requiera 

la SJTPO).  
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Tarea II: Archivo de datos de transporte/TIP/Participación 
pública 

Objetivo: 
Asistir a la SJTPO en sus actividades de planificación del transporte. Revisar y actualizar la base 
de información necesaria para las actividades de planificación del transporte del condado. Asistir 
en el desarrollo de proyectos candidatos para su inclusión en el TIP. Participar y apoyar las 
actividades de planificación del transporte local, del condado y regional. Fomentar y promover la 
participación pública en el proceso de planificación del transporte. 

Productos (fechas límites): 
No se facturará ningún trabajo después del 30 de junio de 2024, fecha de finalización del Año 
Fiscal del Estado. 

• Cualquier plan, estudio o producto (o un ejemplo de un producto) resultante de la 
participación del condado en la Tarea II e información sobre cualquier actividad de la 
Tarea II que sea relevante para la planificación regional (una vez completada, a más tardar 
a mediados de agosto de 2024). 

• Lista priorizada de candidatos a la reserva de proyectos (cada dos años, junto con la 
elaboración del PIT). 

• Situación de todos los proyectos líderes locales activos (según se solicite, para actualizar 
los cuadros de situación de los proyectos). 

• Resumen (nombre y fecha de la reunión) de las reuniones a las que se ha asistido (según 
lo completado, a más tardar a mediados de agosto de 2024). 

Los Programas de Trabajo de Planificación Subregional del Condado incluyen un estudio 
específico de la Tarea III, además de las actividades generales de planificación del transporte. 
Estos proyectos deben ajustarse a las metas y objetivos del RTP de la SJTPO, garantizando que el 
proyecto sea relevante para la planificación del transporte.  

Los proyectos de la Tarea III dentro de los Programas de Trabajo de Planificación Subregional del 
Condado de este año incluyen un estudio de mejoramiento del tráfico en los corredores para 
mejorar la seguridad de peatones, ciclistas y vehículos y un análisis del tráfico y del mejoramiento 
de las carreteras y una investigación de las mejoras en la red de transporte no motorizado. 

A continuación, se proporcionan detalles de las actividades de la Tarea III para cada condado, 
junto con un desglose de la financiación para cada condado. 
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24/301: Condado de Atlantic 

Tarea III: Estudios de apoyo 

Estudio l mejoramiento del tráfico en Main Street/Shore Road (CR 585)  
El Condado de Atlantic propone estudiar una parte de Main Street/Shore Road (CR 585) que 
atraviesa partes de las ciudades de Pleasantville y Absecon, desde Black Horse Pike (Ruta Estatal 
40/322) hacia el norte hasta White Horse Pike (Ruta Estatal 30). Este segmento de carretera se 
encuentra en su totalidad dentro de una Comunidad Sobrecargada designada por el Estado, e 
incluye el centro comercial y las zonas residenciales de Pleasantville. Varios lugares a lo largo del 
corredor experimentan altos volúmenes de tráfico peatonal, ciclista y vehicular. 

El estudio propuesto incluirá la recopilación de datos, recuentos de tráfico, informes de 
colisiones, recuentos de intersecciones y geometría, nivel de servicio, límites de ROW, 
estructuras, etc. a lo largo de esta sección de CR 585, y proporcionará recomendaciones de 
mejoramiento para aumentar la seguridad de peatones, ciclistas y vehículos. 

Este estudio respaldará muchas de las metas del Plan Regional de Transporte (RTP) 2050 de la 
SJTPO. En el sentido más amplio, este estudio "apoyará la economía regional" al identificar las 
áreas que necesitan mejoras con respecto a una serie de consideraciones de transporte 
(bicicletas, peatones y vehículos). La identificación y eventual implementación de estas mejoras 
recomendadas contribuirá a la accesibilidad y la seguridad de la zona en general, mejorando así 
su viabilidad comercial y su sostenibilidad. El corredor de estudio atraviesa zonas comerciales y 
residenciales situadas en su totalidad en una Comunidad Sobrecargada designada por el Estado. 
Además de apoyar la economía regional, el estudio apoyará otras metas del RTP 2050 tales como: 
"promover la accesibilidad y la movilidad para el movimiento de personas y mercancías", "mitigar 
la congestión del tráfico y promover el funcionamiento eficiente del sistema", "restaurar, 
preservar y mantener el sistema de transporte existente", "mejorar la seguridad del transporte" 
y "mejorar la integración y la conectividad del sistema de transporte". Estas metas se verán 
apoyadas mediante la identificación y eventual implementación de las mejoras recomendadas 
para dar mayor seguridad de peatones, ciclistas y vehículos. 

El Condado de Atlantic podrá contratar a un consultor para complementar el trabajo realizado 
por el personal interno del condado. Todo el trabajo que debe completar el consultor será pagado 
por el Condado de Atlantic y no utilizará fondos federales puestos a disposición a través de la 
SJTPO y el Programa de Trabajo de Planificación Subregional. 
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La preparación del informe final puede ser una iniciativa conjunta entre el consultor, si se 
contrata uno, y el personal del condado o ser realizado únicamente por el personal del condado. 
El informe final se completará a más tardar a mediados de agosto de 2024. No se facturará ningún 
trabajo después del 30 de junio de 2024, fecha en que finaliza el año fiscal del estado. 

Financiación: $142.000 en Total (Tarea I: $14.000; Tarea II: $52.000; y Tarea III: 
$76.000)  
Desglose de la participación local/federal del costo total: 
Participación Federal (80%) $113.600 /Aporte del Condado (20%) 
$28.400 

24/302: Condado de Cape May 

Tarea III: Estudios de apoyo 

Las Mejoras en la Red de Transporte No Motorizado continuan desde el año fiscal 2023 
Este estudio continuará las iniciativas del Año Fiscal 2023 y se centrará en mejorar y utilizar la red 
de transporte no motorizado del condado. Este estudio implicará trabajar con los municipios para 
identificar los activos de la comunidad, las oportunidades de enlaces, y el desarrollo de mapas 
GIS y materiales de difusión pública relacionados (folletos, contenido del sitio web, volantes) para 
promover el uso del sistema de senderos. 

A través de la cooperación con los 16 municipios locales, la Junta de Revisión de Espacios Abiertos 
(Open Spaces Review Board) y otros socios, el personal continuará planificando la expansión de 
la red ciclista/peatonal e identificando oportunidades de enlaces con los activos de la comunidad, 
incluyendo "ramales" de senderos. Para mejorar la difusión pública y fomentar el uso del sistema, 
se actualizará continuamente el mapeo GIS y se elaborará y actualizará material de difusión 
pública (folletos, contenido de la página web, octavillas) según corresponda. 

Además de planificar una red ampliada, el personal se centrará en mejorar el sistema de senderos 
existente desarrollando e implementando un sistema de señalización de orientación. Este 
sistema de señalización tendrá múltiples elementos, incluyendo un sistema de kilometraje, 
marcas en el pavimento para cruces de calles y elementos de señalización vertical. Si bien se 
prevé que el sistema de kilometraje y las marcas en el pavimento se completarán en el año fiscal 
2023, la señalización vertical tomará mucho más tiempo en diseñarse e implementarse, ya que 
la participación de la comunidad/municipio será una parte integral del diseño del sistema. 

Esta actividad promueve varias metas dentro del RTP 2050 de SJTPO, que incluyen "promover 
alternativas de transporte" y "promover nuevas conexiones entre modos de viaje", que se 
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encuentran dentro del objetivo más amplio de "promover la accesibilidad y la movilidad para el 
movimiento de personas y mercancías". En general, el estudio Tarea III del Condado apoyará la 
economía regional, particularmente en relación con los beneficios del turismo y la recreación. A 
medida que la red se amplíe y mejore con el tiempo, estos beneficios serán más pronunciados, 
con el objetivo final de tener el sistema de senderos de Cape May conectado con los senderos 
del circuito regional y el área metropolitana de Filadelfia. 

El proyecto será completado internamente por el personal de GIS y planificación del condado. 
Los productos finales incluirán un informe sobre cómo agregar kilometraje y elementos de 
orientación al sistema de senderos existente, un mapa actualizado de instalaciones para 
bicicletas en todo el condado y plantillas de señalización de orientación. Los productos se 
entregarán completos a más tardar a mediados de agosto de 2024. Sin embargo, no se facturará 
ningún trabajo después del 30 de junio de 2024, fecha en que finaliza el año fiscal del estado. 

Financiación: $55.000 en Total (Tarea I: $4.200; Tarea II: $38.800; y Tarea III: 
$12.000)  
Desglose de la participación local/federal del costo total: 
Participación Federal (80%) $44.00 /Aporte del Condado (20%) 
$11.000 

24/303: Condado de Cumberland 

Tarea III: Estudios de Apoyo 
Análisis de Factibilidad y Estudio de la Infraestructura Vial para la Ampliación de la Avenida 
Nabb 

La ciudad de Millville está experimentando un renovado interés por el desarrollo comercial e 
industrial en el Aeropuerto Municipal de Millville y el Parque Industrial Hurley, ambos situados 
en la parte sur del municipio. En la actualidad, la ruta más directa para los automovilistas y el 
tráfico de carga es salir por la NJ Route 55 y viajar hasta el corazón de Millville a través de la NJ 
Route 47. En consecuencia, la NJ Route 47 supera su capacidad en varios tramos, y los retrasos 
en la intersección de la NJ Route 47 y la NJ Route 49 se han convertido en un problema diario. La 
extensión de aproximadamente 8.000 pies lineales de la Nabb Avenue (County Route 634) desde 
su intersección con NJ Route 49 hacia el sur hasta Buckshutem Road (County Route 670) crearía 
un acceso más directo al parque industrial y al aeropuerto desde NJ Route 55. Este estudio 
investigará las numerosas consideraciones de diseño que pueden afectar a la viabilidad de esta 
extensión, incluyendo estimaciones de la necesidad de carga, cálculos de tráfico redirigido, 
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consideraciones topográficas, consideraciones de diseño relacionadas con las intersecciones de 
la extensión con NJ Route 49 y Buckshutem Road, y otras variables. 

Esta actividad avanza varias metas dentro del RTP de SJTPO, incluyendo "apoyar la economía 
regional" y "aumentar y mejorar las oportunidades para los viajes y el turismo." Las mejoras 
recomendadas en este estudio beneficiarán a las empresas cercanas al Parque Industrial de 
Hurley y al Aeropuerto Municipal de Millville. En concreto, este estudio analizará las mejoras de 
acceso al Parque Industrial, al Aeropuerto y al Parque Automovilístico de New Jersey que atrae a 
600.000 visitantes al año. Los resultados de este estudio repercutirán tanto en el Parque 
Automovilístico de New Jersey como en el distrito histórico del Aeropuerto Municipal de Millville, 
incluido el Museo del Aeródromo del Ejército de Millville (Millville Army Airfield Museum). 

Un consultor completará el proyecto en colaboración con el personal del condado. El condado 
tiene la intención de lanzar una RFP para servicios de consultoría para evaluar la viabilidad de la 
extensión de la Avenida Nabb. Los productos se entregarán terminados a más tardar a mediados 
de agosto de 2024. Sin embargo, no se facturará ningún trabajo después del 30 de junio de 2024, 
final del año fiscal del estado. 

Financiación: $103.200 en Total (Tarea I: $5.000; Tarea II: $7.200; y Tarea III: 
$91.000)  
Desglose de la participación local/federal del costo total: 
Participación Federal (80%) $82.000 /Aporte del Condado (20%) 
$20.640 

24/304: Condado de Salem 

Tarea III: Estudios de apoyo 
Análisis de Mejoramiento de Carreteras e Intersecciones 

Se realizará un análisis completo de las intersecciones seleccionadas y los segmentos de carretera 
que se identificarán. Las ubicaciones específicas se determinan mediante consultas entre el 
Comité de Obras Públicas del Condado de Salem y la oficina de Ingeniería del Condado. Los 
lugares para estudiar se seleccionan basándose en las solicitudes recibidas de los municipios o 
según lo determine el Comité de Obras Públicas.  

El estudio de la Tarea III completará todos los análisis técnicos necesarios de las ubicaciones 
identificadas para determinar las mejoras apropiadas de las carreteras, intersecciones y/o 
señales de tráfico. Las iniciativas incluirán la preparación de diseños de mejoras o 
especificaciones, según proceda. 
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El análisis de mejoramiento de carreteras e intersecciones será realizado por el personal del 
condado con la ayuda de un consultor(es) que será(n) anticipado(s) para este proyecto. El 
Condado de Salem realizará los recuentos de tráfico necesarios (facturados como parte de las 
actividades de la Tarea II). El producto final del estudio técnico serán los diseños de mejoramiento 
o las especificaciones para las ubicaciones seleccionadas. Los productos se entregarán como 
terminados a más tardar a mediados de agosto de 2024. Sin embargo, no se facturará ningún 
trabajo después del 30 de junio de 2024, final del año fiscal estatal. 

Financiación: $4300 en Total (Tarea I: $3.000; Tarea II: $10.000; y Tarea III: $30.000)  
Desglose de la participación local/federal del costo total: 
Participación Federal (80%) $34.400 /Aporte del Condado (20%) 
$8.600 

 

5. 24/400: Progama Técnico 
La SJTPO iniciará y administrará estudios técnicos y proyectos para complementar los diversos 
programas de trabajo de la agencia descritos anteriormente. La finalización exitosa de las 
iniciativas dentro de este Programa Técnico puede requerir que los consultores realicen la 
compra de datos, equipos o servicios. 

Originalmente se presupuestó un total de $391.617, cuando se aprobó el UPWP del Año Fiscal 
2024. Sin embargo, se agregaron $85.000 adicionales al presupuesto del Programa Técnico. Se 
agregó una nueva tarea dirigida por un consultor (Tarea 24/406: Asistencia Técnica sobre Calidad 
del Aire) (Task 24/406 Air Quality Technical Assistance) y se aumentó el presupuesto para la Tarea 
24/402: Planificación de Escenarios para la Actualización del RTP 2050, (Task 24/402: RTP 2050 
Update Scenario Planning) para financiar completamente la actividad. Un nuevo total de 
$431.617 ahora está programado para estudios dirigidos por consultores dentro del Programa 
Técnico. 

Además de la distribución de los fondos PL de Planificación Metropolitna (Metropolitan Planning 
(PL funds)) puestos a disposición de las MPO, la nueva legislación federal requiere que cada 
organización MPO utilice  al menos el 2,5% de sus fondos PL (Aumento de la reserva de transporte 
seguro y accesible) en actividades de planificación específicas para aumentar las opciones 
seguras y accesible para múltiples modos de transporte para personas de todas las edades y 
capacidades. Según las discusiones, la subasignación a cada MPO se basará en el número de 
condados a los que presta servicio cada una. Para el UPWP del Año Fiscal 2024, la subasignacion 
de la SJTPO es de $79.768. Además de los fondos UPWP del Año Fiscal 2024, la SJTPO tiene 
$78.204 en fondos no comprometidos del año anterior. Juntos, estos fondos totalizan $157.972. 
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Estos fondos y $66.617 en fondos FHWA-PL se utilizarán para otro estudio técnico dirigido por 
consultores. 

La SJTPO también utilizará los fondos de HSIP para complementar los fondos del PL, lo que 
permitirá el avance de la Tarea 24/405: Asistencia en el Diseño del Programa de Seguridad Local, 
(Local Safety Program Design Assistance). En el presente documento se proporciona una 
descripción de todas las iiniciativas técnicas. 

La información presupuestaria general para cada tarea del programa técnico se basa en 
estimaciones preliminares y en el alcance previsto del proyecto. Las horas del personal central 
de la SJTPO asociadas al estudio técnico se contabilizan por separado dentro del UPWP como la 
Tarea 24/165: Gerencia del Programa Técnico (Technical Program Management) (Tabla 8). 

Estudios de dos años 
La Tarea 24/401: Marco Regional de Vulnerabilidad (Task 24/401: Regional Vulnerability 
Framework)  y la Tarea 24/402: Planificación de Escenarios de Actualización del RTP 2050 (RTP 
2050 Update Scenario Planning) se espera que comiencen a principios del Año Fiscal 2024 y se 
completen ese mismo año. Sin embargo, varias tareas técnicas dirigidas por consultores del Año 
Fiscal 2024 requerirán más de un año para completarse, incluyendo la Tarea 24/403: Plan 
Maestro Regional de Transporte Activo (Task 24/403 Regional Active Transportation Master Plan, 
la Tarea 24/404: Desarrollo de Gestión Estratégica de Datos (Task 24/404 Strategic Data 
Management Development), la Tarea 24/405: Asistencia en el Diseño del Programa de Seguridad 
Local (Task 24/405Local Safety Program Design Assistance) y la recientemente añadida Tarea 
24/406: Asistencia Técnica en Calidad del Aire (Task 24/406 Air Quality Technical Assistance). Al 
tratarse de una iniciativa de dos años de duración, cada estudio tendrá unos plazos bien definidos 
para garantizar que las iniciativas del estudio se lleven a cabo de forma exhaustiva y significativa. 
La financiación representa el presupuesto para los dos años de duración prevista del estudio. 

24/401: Marco Regional de Vulnerabilidad 
Este estudio tiene como objetivo crear un marco relacionado con la vulnerabilidad y la resiliencia 
para la región de la SJTPO que se puede utilizar para desarrollar una evaluación de la 
vulnerabilidad. Esta iniciativa ayudará a definir cómo la SJTPO, y sus socios regionales, crean una 
iniciativa más considerable para construir resiliencia a través de soluciones innovadoras para 
ayudar a la infraestructura actual y futura planificación, desarrollo y diseño. El estudio técnico 
proporcionará una evaluación exhaustiva de la infraestructura del transporte para la región de la 
SJTPO. Esta primera fase establecerá puntos de referencia para un análisis regional más amplio y 
exhaustivo que permita el accionamiento de futuras prioridades de proyectos. 
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El marco se creará identificando las deficiencias críticas, completando una evaluación de riesgos, 
realizando un análisis de las deficiencias de los datos existentes o de evaluaciones anteriores, y 
priorizando el inventario de vulnerabilidades relevantes. Otros resultados serán el 
establecimiento de una estrategia de gestión de riesgos, que incluye el desarrollo de una 
metodología para evaluar las infraestructuras críticas clasificadas como de baja prioridad en 
comparación con las infraestructuras no esenciales clasificadas como de alta prioridad. 

Una vez identificadas las principales vulnerabilidades regionales, el siguiente paso sería analizar 
la resiliencia, el grado de exposición o perturbación, el potencial de adaptación de la 
infraestructura y la implementación de posibles soluciones a las condiciones actuales y futuras. 
El marco inicial proporcionará una lista clasificada de vulnerabilidades que podrá seguirse y 
evaluarse. Esta lista garantizará que las iniciativas para aumentar la resiliencia no se detengan 
una vez identificadas las vulnerabilidades iniciales. 

Una vez realizado, las entidades de infraestructura de transporte pueden integrar el Marco 
Regional de Vulnerabilidad en sus procesos, incluyendo la construcción, el mantenimiento y la 
planificación futura, para apoyar las vulnerabilidades de la región. Las subregiones de la SJTPO y 
otras entidades podrían utilizar los hallazgos de la evaluación para justificar y apoyar las 
solicitudes de financiamiento para rehabilitar un activo para la resiliencia. El personal de la SJTPO 
podría utilizar la información como criterio para la evaluación de proyectos del TIP o como parte 
de una solicitud de subvención. La Evaluación Regional de Vulnerabilidad desarrollará la 
resiliencia mediante soluciones progresivas que beneficiarán el futuro de la región. 

Financiación:  $125.000 (FHWA-PL) 

Gerente de proyecto: Taylor Waymire 

Fecha de lanzamiento: Febrero de 2023 / Inicio previsto: Julio de 2023 

24/402: Planificación de Escenarios de Actualización del RTP 
2050 
Durante la revisión del RTP 2050, la FHWA recomendó que la SJTPO considere la posibilidad de 
llevar a cabo una planificación de escenarios para el desarrollo del próximo plan de transporte 
regional a largo plazo con el fin de informar mejor las decisiones, especialmente teniendo en 
cuenta los posibles impactos del cambio climático en la región de la SJTPO. Además de la 
asistencia de consultores, el estudio implicaría una coalición de partes interesadas, incluidos los 
miembros del TAC de la SJTPO, complementada por las partes interesadas de la comunidad, 
incluidas las empresas locales, el mundo académico y otros. 
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El estudio incluiría los pasos habituales en un proceso de planificación de escenarios, centrándose 
en la identificación de problemas o preguntas clave, tendencias y variables asociadas, la previsión 
de escenarios o futuros plausibles y la exploración de las implicaciones de esos escenarios. Las 
partes interesadas y el público evaluarían la conveniencia de los distintos escenarios mediante 
encuestas u otros medios.  

Se buscaría la integración con el Modelo de Demanda de Viajes Regionales de South Jersey (South 
Jersey Regional Travel Demand Model, STDM), en particular para modelar los impactos de 
diversas mejoras del sistema vial. Los escenarios también podrían utilizarse para modelar los 
impactos en los enlaces viales que podrían quedar fuera de servicio debido a la subida del nivel 
del mar. Se estudiarían los modelos y datos de entrada existentes, como el Mapa de Inundaciones 
de Rutgers (Rutgers FloodMapper), que permite a los usuarios/analistas visualizar los efectos de 
la subida del nivel del mar. 

Este estudio no resultará necesariamente en un escenario preferido, pero servirá como base para 
seleccionar estrategias que ayuden a guiar el próximo RTP. La SJTPO también puede utilizar los 
resultados del ejercicio de planificación de escenarios para revisar la visión del RTP 2050. 
Además, los resultados ayudarán a informar sobre cómo será el sistema de transporte en 2050 y 
las decisiones que la SJTPO debe tomar ahora para contrarrestar estas fuerzas. 

El estudio de planificación de escenarios servirá de alimentación al proceso de difusión pública 
de la Fase I del próximo RTP. Una revisión de los escenarios puede servir como parte del 
contenido de los talleres de pre-planificación. Los consultores también pueden ayudar a facilitar 
algunos talleres y desarrollar materiales de difusión complementados por el personal de la SJTPO. 

Financiación:  $140.000 (FHWA-PL) 

Gerente de proyecto: David Heller 

Fecha de lanzamiento: Febrero de 2023 / Inicio previsto: Julio de 2023 

24/403: Plan Maestro Regional de Transporte Activo (estudio 
de 2 años) 
Un sistema de transporte activo eficaz es fundamental para muchas de las metas del plan de 
transporte regional a largo plazo de la SJTPO, RTP 2050, sobre todo la primera meta de "promover 
la accesibilidad y la movilidad para el movimiento de personas y bienes" en la región. El sistema 
de transporte activo es también un elemento esencial para "aumentar y mejorar las 
oportunidades de viaje y turismo" en la región, otra meta fundamental del RTP 2050. Además, la 
SJTPO, el NJDOT y otras MPO de New Jersey han estado trabajando para mejorar el acceso 
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equitativo a la red de transporte y las oportunidades en la región, para lo cual el transporte activo 
es fundamental. 

En 2019, la SJTPO desarrolló el Plan de Comunicaciones de Senderos de South Jersey, que 
involucró al público en relación con un sistema regional de senderos por primera vez, estableció 
una marca en la región e identificó algunos primeros pasos para avanzar en dicho sistema. Entre 
estos pasos se encontraban el desarrollo de un plan maestro, la creación de un comité regional, 
el desarrollo de un programa de recuento y el avance de una serie de carencias prioritarias en la 
red. Estas carencias prioritarias se han ido resolviendo mediante estudios realizados desde 
entonces. 

En septiembre de 2022, la SJTPO inició el proceso del Plan de Seguridad Vial Local en todo el 
Condado (Countywide Local Road Safety Plan). Además de ser una iniciativa significativa para 
mejorar el enfoque regional en la seguridad, el Plan de Seguridad Vial Local en todo el Condado 
incluye una iniciativa considerable de recopilación de datos, que involucra el inventario de aceras, 
el inventario de cruces peatonales y las distancias de cruce peatonal en las carreteras del condado 
y municipales. La iniciativa también contiene varios puntos de datos que pueden ser útiles para 
establecer el estrés del tráfico para los ciclistas.  

Esta iniciativa se basaría en estas actividades y avanzaría muchos de los pasos identificados en el 
Plan de Comunicación de Senderos de South Jersey. La iniciativa incluiría el desarrollo de un 
Comité Regional de Transporte Activo que guiaría muchas actividades, identificaría una red 
visionaria de senderos, y estaría destinado a servir como un comité permanente para la SJTPO. 
El Plan Maestro de Transporte Activo incorporaría aceras, pasos de peatones, senderos y otros 
datos para identificar la red existente e identificar brechas, destacando las brechas más críticas 
para avanzar en los proyectos y mejorar la conectividad. También desarrollaría un Nivel de Estrés 
de Tráfico en cada carretera basado en los datos disponibles y los nuevos datos recogidos a través 
de la iniciativa del Plan de Acción Local de Seguridad del Condado e incluiría la identificación de 
lugares prioritarios para proyectos que mejorarían el Estrés del Tráfico. La iniciativa reforzaría los 
Criterios de Selección de Proyectos de la SJTPO relacionados con Calles Completas. Todo el 
trabajo sería evaluado, y las recomendaciones desarrolladas basadas en análisis de equidad de la 
región. La iniciativa podría sentar las bases para un programa unificado de conteo de bicicletas y 
peatones mediante la compra de contadores permanentes y portátiles y la identificación de 
estándares de datos y una plataforma. 

Financiación: $66.617 (FHWA-PL) / $157.971 (FHWA-PL Set-Aside) $224.586 
Totale 

Gerente de proyecto: Alan Huff 
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Fecha de lanzamiento: Octubre de 2023 / Lanzamiento previsto: Febrero de 2024 

24/404: Desarrollo Estratégico de la Gestión de Datos (2 años) 
Una de las principales funciones que desempeña la SJTPO es la del recurso técnico para sus socios 
subregionales. La SJTPO recopila, gestiona y utiliza grandes cantidades de datos en este rol a 
través de diversos métodos, incluidos los estudios técnicos. Estos datos se utilizan principalmente 
para informar a los procesos de planificación de la MPO, tomar decisiones que promuevan las 
medidas de desempeño federales de rendimiento y guiar el desarrollo de proyectos locales, 
todos las cuales son metas adicionales descritas en el RTP. 

Reconociendo que los datos son cada vez más importantes, más voluminosos y complejos, la 
SJTPO pretende evaluar su gerencia interna y externa de datos y sus aplicaciones. Esta iniciativa 
evaluaría las necesidades de la SJTPO en materia de gerencia de datos y desarrollo de una 
aplicación estratégica de datos para avanzar en los objetivos regionales. El trabajo inicial tratará 
de responder a preguntas como "¿Quién utiliza los sistemas de datos desarrollados, qué 
sistemas, cómo y en qué grado?"; "¿Qué barreras existen a la actualización de los datos y cómo 
pueden abordarse para garantizar que se actualicen y no requieran la recopilación frecuente de 
datos?" ; "¿Existen formas más eficientes de gestionar los datos que permitan al personal y a los 
usuarios externos acceder y utilizar los datos para sus necesidades individuales con facilidad?". 
Este estudio también evaluará las lagunas del actual repositorio de datos de la SJTPO y 
recomendará cómo "llenar" esas lagunas. 

Después de evaluar las necesidades y las prácticas existentes, la iniciativa recomendaría una o 
varias plataformas adecuadas para satisfacer las necesidades de los usuarios y avanzar en 
diversas herramientas para acceder mejor a los datos y utilizarlos para la difusión pública y otras 
aplicaciones de planificación. Por ejemplo, ¿cómo pueden complementarse entre sí los distintos 
datos, haciéndolos más robustos, como la combinación de datos de volumen con datos de 
pavimento para proyectar las condiciones futuras? Basándose en las recomendaciones de esta 
iniciativa, la SJTPO reconoce que será obligatorio trabajar en el futuro para desarrollar 
plenamente los sistemas. 

Financiación:  $100.000 (FHWA-PL) 

Gerente de proyecto: Gerente de Programa – Programación de Capital y Desarrollo de 
Proyectos 

Fecha de lanzamiento: Julio de 2023 / Lanzamiento previsto: Noviembre de 2023 
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24/405: Asistencia al Diseño del Programa Local de 
Seguridad (estudio de 2 años)  
La SJTPO trabaja con sus socios subregionales para desarrollar proyectos de infraestructura a 
través del Programa de Seguridad Local de la SJTPO. A través de este programa, millones de 
dólares en financiación HSIP se dedica a proyectos anuales que tienen como objetivo reducir las 
lesiones graves y accidentes mortales en la región de la SJTPO. Mientras que algunos proyectos 
están completamente desarrollados y buscan la autorización para la financiación de la 
construcción, otros se encuentran en las primeras etapas del proceso de entrega del proyecto y 
requieren asistencia adicional para buscar financiación para la construcción. 

Los proyectos que han pasado por el proceso de selección del Programa de Seguridad Local y han 
sido seleccionados para la financiación HSIP serán elegibles para la asistencia a través de esta 
iniciativa. El estudio técnico pretende ayudar a los socios subregionales en la preparación de 
planes de construcción, especificaciones y estimaciones (PS&E) para los proyectos de 
mejoramiento de la seguridad seleccionados en el marco del Programa de Seguridad Local de la 
SJTPO. El trabajo de consultoría para estos proyectos será gestionado conjuntamente por la 
SJTPO y las subregiones. 

En 2021, la SJTPO completó el Plan de Acción de Seguridad para Ciclistas y Peatones del Condado 
de Cumberland. Esta iniciativa siguió un enfoque basado en datos para identificar los principales 
accidentes de bicicletas y peatones en el condado de Cumberland e identificó contramedidas 
probadas para abordar los problemas de seguridad en estos lugares. La iniciativa de Asistencia 
de Diseño de Seguridad Local avanzará en los proyectos que han sido identificados, desarrollados 
y aprobados para la financiación HSIP a través de las fases de Ingeniería Preliminar y Diseño Final 
(Final Design, FD) del proceso de entrega del proyecto. 

El PS&E para cada proyecto se desarrollará en coordinación con la SJTPO y los socios 
subregionales apropiados, revisado por la Oficina de Ayuda Local del NJDOT (Bureau of Local Aid, 
NJDOT-LA), la Oficina de Datos de Tráfico y Seguridad del NJDOT (NJDOT Bureau of Traffic Data 
and Safety), la Oficina de Recursos del Programa Ambiental del NJDOT (NJDOT Bureau of 
Environmental Program Resources, NJDOT-BEPR), en su caso, y la FHWA. Los consultores 
proporcionarán servicios profesionales de topografía, ingeniería, diseño y permisos para 
preparar los PS&Es. Además, es posible que se requieran servicios de apoyo de consultores con 
preguntas relacionadas con el diseño durante la construcción. El consultor preparará los planos 
de ingeniería, las especificaciones y las estimaciones de la mayor parte del estudio técnico 
relacionado con el diseño del proyecto. 
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Las iniciativas de este estudio técnico serán financiadas utilizando recursos asignados del 
elemento de línea del Programa de Seguridad Local/Carreteras Rurales de Alto Riesgo de la 
SJTPO, número de base de datos (DBNUM) 04314. La financiación del HSIP complementará el 
Programa Técnico descrito anteriormente. 

Financiación:  $1.900.000 (FHWA-HSIP) 

Gerente de proyecto: Alan Huff/Jennifer Marandino 

Fecha de lanzamiento: Marzo de 2023 / Lanzamiento previsto:: Julio de 2023 

24/406: Asistencia Técnica sobre la Calidad del Aire (estudio 
de 2 años) 
Esta tarea supondrá el apoyo de un consultor para la realización de un nuevo análisis regional de 
emisiones obligatorio para la determinación en conformidad del TIP de los Años Fiscales 2024-
2033 y la Actualización del RTP 2050. Esta iniciativa dirigida por el consultor se centrará en la 
ejecución del último modelo de simulador de emisiones de vehículos de motor (Motor Vehicle 
Emission Simulator, MOVES) y en el informe de resultados, así como en el desarrollo de los datos 
de entrada MOVES apropiados. El análisis regional de emisiones también incluirá datos 
actualizados de proyecciones demográficas. 

Financiación:  $45.000 (FHWA-PL) 

Gerente de proyecto: David Heller 

Fecha de lanzamiento: Marzo de 2024 / Lanzamiento previsto: Junio de 2024 

Órdenes de tareas continuas 
Además de los estudios técnicos programados en el Año Fiscal 2024, continúan siete estudios 
técnicos de cinco órdenes de trabajos anteriores. Dos órdenes de trabajo separadas están 
asociadas con la Tarea 19/405: Asistencia en el diseño del programa de seguridad (Task 19/405: 
Local Safety Program Design Assistance) del UPWP del Año Fiscal 2019. 

El UPWP del Año Fiscal 2023 de la SJTPO incluyó cuatro estudios técnicos de dos años con órdenes 
de tareas continuas en el UPWP del Año Fiscal 2024 de la SJTPO. Los estudios técnicos son los 
siguientes, la Tarea 23/402: Estudio del Corredor del Río Maurice (Task 23/402: Maurice River 
Corridor Study), la Tarea 23/403: Análisis Demográfico del Año Fiscal 2023 (Task 23/403FY 2023 
Demographics Analysis), la Tarea 23/405: Plan de Carga Regional SJTPO (Task 23/405 SJTPO 
Regional Freight Plan), y la Tarea 23/406: Planes Locales de Seguridad Vial en todo el Condado 
(Task 23/406 Countywide Local Road Safety Plans). La Tarea 22/402: Estudio de Viabilidad de la 
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Red Regional de Senderos - Condado de Cape May (Task 22/402 Regional Trails Network 
Feasibility Survey - Cape May County) están en curso desde el UPWP del Año Fiscal 2022. Otro 
estudio técnico del Año Fiscal 2019 que continuará trabajando en el UPWP del Año Fiscal 2024, 
es la denominada Tarea 19/405: Asistencia en el Diseño del Programa de Seguridad Local (Task 
19/405: Local Safety Program Design Assistance).  En el Apéndice A se proporcionan detalles de 
todas las iniciativas continuas, junto con una descripción.  

6. 24/500: Actividades de planificación del 
transporte no financiadas por la MPO  
El UPWP describe todas las actividades de planificación del transporte de importancia regional 
previstas en la región, independientemente de la fuente de financiación o de los organismos que 
lleven a cabo las actividades. La información pretende ampliar el conocimiento de las actividades 
relacionadas, evitar la duplicación de esfuerzos de planificación y estudio, y fomentar la 
coordinación de toda la planificación del transporte en curso en la región.  

24/501: Departamento de transporte de New Jersey  
El NJDOT trabaja en colaboración con profesionales del transporte de todo el estado a varios 
niveles para salvar vidas mediante la mejora del transporte. El NJDOT cumple esta misión 
proporcionando redes y servicios de transporte y vehículos de motor fiables, respetuosos con el 
medio ambiente y socialmente responsables para apoyar y mejorar la seguridad y la movilidad 
de las personas y bienes en New Jersey. El Programa de Trabajo del Sistema Estatal de 
Planificación e Investigación y Gestión apoya la misión del NJDOT esforzándose por optimizar las 
necesidades del transporte, la comunidad y el medio ambiente dentro de los recursos 
disponibles. 

Para más información sobre las actividades de planificación del NJDOT, póngase en contacto con 
Sudhir B. Joshi, gerente de la Oficina de Estrategias Estatales de la División de Planificación 
Estatal, por correo electrónico en sudhir.joshi@dot.nj.gov o por teléfono en el (609) 963-2217. 

24/502: Autoridad Turnpike de New Jersey (NJTA) 
La NJTA se dedica a la circulación segura y eficiente de personas y bienes por dos de las autopistas 
de peaje más transitadas de Estados Unidos: la New Jersey Turnpike (148 millas) y la Garden State 
Parkway (173 millas). Las autopistas de la NJTA son un enlace fundamental de la red de transporte 
del Corredor Noreste I-95. Cada día, la NJTA proporciona las rutas más seguras, rápidas y 
convenientes para cientos de miles de viajeros interurbanos, camioneros y viajeros recreativos. 
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Para obtener información sobre las actividades de planificación de la NJTA, póngase en contacto 
con Joseph C. Livingston, P.E., Ingeniero Supervisor, Planificación, por correo electrónico en 
livingston@njta.com o por teléfono en el (732) 750-5300. 

24/503: Autoridad del Río y la Bahía de Delaware  
La Autoridad del Río y la Bahía de Delaware (Delaware River and Bay Authority, DRBA) cuenta 
con una extensa red de estructuras e instalaciones diseñadas para proporcionar al público medios 
de transporte seguros y eficientes, así como también brindar desarrollo económico y 
oportunidades en la región. Esta red de transporte incluye al Puente Memorial de Delaware 
(Delaware Memorial Bridge, DMB), el ferry Cape MayLewes (Cape May-Lewes Ferry, CMLF) y el 
ferry Forts (Forts Ferry, FF). La DRBA también opera y mantiene, mediante contratos de 
arrendamientos a largo plazo con un municipio, condado o el estado, cinco instalaciones 
aeroportuarias en Delaware y New Jersey. Son de especial interés los proyectos en las 
instalaciones de la DRBA en la región de la SJTPO, incluidos el ferry Cape May-Lewes (CMLF) y los 
aeropuertos Millville y Cape May. 

Para más información sobre las actividades de planificación de la DRBA, póngase en contacto con 
Gregory G. Pawlowski, PE, Ingeniero Superior de Proyectos a través del correo electrónico 
Gregory.Pawlowski@drba.net o por teléfono (302) 571-6380. 

24/504: Corporación de tránsito de New Jersey  
NJ TRANSIT mantiene una serie de iniciativas de planificación programática en curso 
emprendidos y avanzados por personal interno y apoyados por consultores, según sea 
obligatorio, para desarrollar conceptos de planificación, emprender análisis de propuestas y 
abordar problemas y necesidades específicas. Todo el trabajo dentro de estos programas está 
regulado por la disponibilidad de recursos, incluyendo la financiación, el personal, y las 
prioridades internas. 

El trabajo de planificación se lleva a cabo dentro de estos programas de forma continua, con 
esfuerzos e iniciativas específicas avanzados según los requisitos. Los productos del trabajo 
pueden incluir informes, planos, análisis, datos, dibujos, representaciones y otros productos y 
servicios según sea necesario. 

Para más información sobre las actividades de planificación de NJ TRANSIT, póngase en contacto 
con Louis Millan, Director Senior – Planificación de Capital, por correo electrónico en 
LMillan@njtransit.com o por teléfono en el (973) 491-7760. 
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24/505: Autoridad de Transporte de South Jersey 
La misión de la SJTA es proporcionar a los viajeros un transporte seguro y eficiente a través de la 
adquisición, construcción, mantenimiento, operación y soporte de autopistas, aeropuertos, 
tránsito, aparcamientos y otros proyectos y servicios de transporte que apoyen las economías de 
los condados de Atlantic, Camden, Cape May, Cumberland, Gloucester y Salem. La SJTA posee y 
maneja la autopista de Atlantic City en sus 44,2 millas entre Atlantic City y la Carretera Estatal 42 
en el Condado de Camden, incluidos catorce enlaces con diversas carreteras estatales, del 
condado y locales. La SJTA también es responsable del mantenimiento y manejo del Conector de 
la Autopista de Atlantic City (Atlantic City Expressway Connector) y partes de las Rutas Estatales 
30, 87 y 187 dentro de Atlantic City. La SJTA posee y maneja el Aeropuerto Internacional de 
Atlantic City (Atlantic City International Airport, ACY) en el Condado de Atlantic. Al mismo tiempo, 
el Departamento de Servicios de Transporte de la SJTA opera varias rutas de transporte en los 
condados de Atlantic, Camden y Gloucester. 

Para más información sobre las actividades de planificación de la SJTA, póngase en contacto con 
Stephen M. Mazur, Director de Ingeniería e Ingeniero Jefe, por correo electrónico en 
smazur@sjta.com o por teléfono en el (609) 561-6643. 

24/506: Conexión entre Condados  
La Conexión entre Condados (Cross County Connection) es una Asociación de Gestión del 
Transporte (Transportation Management Association, TMA) sin fines de lucro que proporciona 
servicios relacionados con el transporte en los siete condados de South New Jersey, incluidos los 
condados de Atlantic, Burlington, Camden, Cape May, Cumberland, Gloucester y Salem. Desde 
1989, la Conexión entre Condados trabaja con empresas, comunidades y viajeros para resolver 
los problemas de movilidad de la región y reducir el número de vehículos en las carreteras 
estatales y locales. La misión de la Conexión entre Condados es mejorar la calidad de vida en el 
sur de New Jersey a través de soluciones de transporte. La Conexión entre Condados cumple esta 
misión promoviendo y facilitando el uso de alternativas de viaje, que incluyen compartir 
automóviles y furgonetas, transporte público, bicicleta y caminar. Los numerosos servicios de la 
Conexión entre Condados están a disposición de los residentes, empleados y empleadores dentro 
de su área de servicio, así como de los gobiernos locales y del condado. 

Los programas de trabajo de la Conexión entre Condados incluyen proyectos con NJTPA, NJDOT, 
DVRPC, NJ Transit, United Way del Condado de Gloucester y otros. Estos proyectos incluyen 
auditorías de seguridad peatonal, servicios de transporte, proyectos de demostración de calles 
completas, plan de estudio de seguridad para peatones y ciclistas en escuelas K-8, asistencia en 
infraestructura para vehículos eléctricos y más. Para más información, visite www.driveless.com. 
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Para obtener información sobre las actividades de planificación de la Conexión entre Condados 
TMA, póngase en contacto con Ronda Urkowitz, P.P., AICP, Directora Ejecutiva, por correo 
electrónico en urkowitz@driveless.com o por teléfono en el (856) 596-8228. 

7. Información financiera 
La SJTPO recibirá un total de $4.723.689 en recursos de planificación del USDOT para el UPWP 
del Año Fiscal 2024 y los fondos adicionales ($4.144.656,99) de su Orden de Tarea Continua. El 
siguiente gráfico circular ilustra los recursos previstos.  

Recursos de Planificación Programados del USDOT   

 

Ingresos  
Hay seis fuentes de ingresos independientes que respaldan el UPWP del Año Fiscal 2024 de la 
SJTPO: 
1. Fondos de Planificación Metropolitana Estatal (PL) de la FHWA; 
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 a. Saldo no Utilizado Anterior Reprogramado de la Orden de Trabajo PL-SJ-20-01 
(D00S305) 

 b. Saldo no Utilizado Anterior Reprogramado de la Orden de Trabajo PL-SJ-21-01 
(D00S399 y D00S400) 

 c. Saldo no Utilizado Anterior Reprogramado de la Orden de Trabajo PL-SJ-22-01 
(D00S524) 

 d. Asignación de Planificación (PL) FHWA Año Fiscal 2022  
2. Fondos de la Sección 5303 de la FHWA a la FTA (PL); 
3. Aumento de las opciones de transporte seguro y accesible (Y410); 
4. Fondos del Programa de Mejoramiento de la Seguridad en las Carreteras (HSIP) de la 

FHWA; 
5. Fondos del Programa Federal de Subvenciones en Bloque para el Transporte Terrestre 

(Surface Transportation Block Grant Program, STBGP)
y 
6. Fuentes no federales (aportes locales). 

 
El Programa de Trabajo del Personal Central y las actividades de Administración Financiera se 
financian a través de los fondos de Planificación Metropolitana Estatal (PL) de la FHWA y los 
fondos de planificación de la Sección 5303 transferidos de la FTA a la FHWA, que se identifican 
colectivamente como FHWA-PL. Los requisitos de los aportes locales se proporcionan a través 
del programa “Aporte leve” (Soft Match) del NJDOT. 

La nueva legislación federal exige a cada MPO a utilizar al menos el 2,5% de sus fondos PL 
(Aumento de la Reserva de Transporte Seguro y Accesible) en actividades de planificación 
específicas para aumentar las opciones seguras y accesibles de múltiples modos de 
desplazamiento para personas de todas las edades y capacidades. La subasignación a cada MPO 
se basará en el número de condados a los que presta servicio cada una. La SJTPO ha asumido que 
los fondos actuales y no comprometidos del año pasado, $157.972, estarán disponibles. Este 
recurso de planificación se utilizará para avanzar en un esfuerzo técnico adicional dirigido por 
consultores, concretamente la Tarea 24/403: Plan Maestro Regional de Transporte Activo (Task 
24/403: Regional Active Transportation Master Plan). 

La SJTPO aprovechará los fondos del HSIP de la FHWA para apoyar la Tarea 24/405: Asistencia en 
el Diseño del Programa de Seguridad Local (Task 24/405:Local Safety Program Design Assistance). 
dirigida por consultores. La autorización de estos fondos será considerada por separado por el 
NJDOT.  

La SJTPO no anticipa el uso de fondos CMAQ como un flujo de financiación federal en el Año 
Fiscal 2024 UPWP. La SJTPO recibe una subasignación anual de fondos CMAQ en la cantidad de 
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$1,9 millones, que se utiliza para financiar el programa CMAQ competitivo basado en la selección 
de la SJTPO. Además, la SJTPO abrirá una promoción para nuevos proyectos utilizando la nueva 
combinación de CMAQ y el Programa de Reducción de Carbono (CRP) aplicaciones en la 
primavera de 2023 para los Años Fiscales 2025, 2026 y 2027. La SJTPO actualmente ha 
programado plenamente su subasignación de fondos CMAQ, la selección de proyectos de diseño 
y construcción para avanzar para su autorización. En última instancia, SJTPO ha priorizado el 
avance de los proyectos dirigidos localmente en la región sobre la financiación de cualquier 
estudio técnico potencial dirigido por consultores financiado por CMAQ en el UPWP del Año 
Fiscal 2024. 

Los Programas de Trabajo de Planificación Subregional se financian utilizando la parte no 
urbanizada del Programa de Subvención en Bloque para Transporte Terrestre de la FHWA de la 
SJTPO, con los aportes locales proporcionados por los propios condados de la SJTPO. La 
subasignación de la SJTPO de los fondos federales se presenta dentro del Programa Estatal de 
Mejoras de Transporte (Años Fiscales 2022-2031) como Planificación Metropolitana (DBNUM 
X30A). Estos fondos son estimaciones, con la subasignación de fondos basada en la distribución 
real a New Jersey de la FHWA y la FTA. 

Gastos 
El presupuesto de la SJTPO para el Año Fiscal 2024 puede dividirse en cuatro categorías: 

1. El Programa de Trabajo del Personal Central (24/100), incluidos los Sueldos/Mano de Obra 
del Personal Central (24/101) y los Gastos de Funcionamiento/Directos (24/102); 

2. La Administración Financiera (24/200), que incluye los Servicios Financieros y 
Administrativos (24/201); 

3. Las Actividades de los Programas de Trabajo de Planificación Subregional (24/300), que 
incluyen financiación de transferencia para el Programa de Subvenciones en Bloque para 
el Transporte Terrestre (Surface Transportation Block Grant Program, STBGP no 
urbanizado), estudios subregionales y otros estudios y tareas de apoyo subregional para 
los cuatro condados de la SJTPO; y 

4. El Programa Técnico (24/400), que contabiliza las horas de personal central asociadas a la 
Gestión del Programa Técnico (Tarea 24/165) y que puede incluir la compra de datos, 
equipos o servicios a realizar por los consultores. 

El gráfico circular de abajo ilustra cómo la SJTPO asignará $1.774.400 para ser utilizados en 
Sueldos/Mano de Obra del Personal Central y Gastos Operativos/Directos. Las descripciones de 
todas las tareas del personal central se proporcionan en la Sección 2 del documento. 
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Resumen de la Financiación para el UPWP del Año Fiscal 2024 

El presupuesto de Salarios/Manos de Obra del Personal Central incluye el nivel de dotación actual 
de la SJTPO de nueve empleados a tiempo completo y dos a tiempo parcial. Una revisión de las 
necesidades generales de la SJTPO revela que dos nuevos empleados serán de gran utilidad y 
permitirán a la SJTPO responder mejor al aumento de la financiación del transporte. Las 
estimaciones presupuestarias de sueldos y salarios del personal central para el Año Fiscal 2024 
tienen en cuenta el aumento de personal propuesto, contemplando once empleados a tiempo 
completo y cuatro a tiempo parcial, así como un trabajador temporal. 

Todos los aumentos salariales de la SJTPO se basan en el mérito y se consideran anualmente al 
final del año fiscal. Todos los aumentos se basan en la Evaluación del Rendimiento de Tareas y 
Factores de Desempeño de cada empleado al final del año, con la discreción final de aumentos 
hecha por el Director Ejecutivo.  

Apéndice A. Órdenes de Tareas Continuas  
El UPWP del Año Fiscal 2023 de la SJTPO incluyó fondos para cuatro estudios técnicos de dos 
años con órdenes de tareas continuas en el UPWP del Año Fiscal 2024 de la SJTPO. Los estudios 
técnicos son la Tarea 23/402: Estudio del Corredor del Río Maurice (Task 23/402: Maurice River 
Corridor), la Tarea 23/403: Análisis Demográfico para el Año Fiscal 2023 (Task 23/403: FY 2023 
Demographics Analysis), la Tarea 23/405: Plan Regional de Transporte de Carga de la SJTPO (Task 
23/406: Countywide Local Road Safety Plans) y  la Tarea 23/406: Planes de Seguridad Vial Local 
para todo el Condado (Task 23/406: Countywide Local Road Safety Plan).  La Tarea 22/402: 
Encuesta de Viabilidad de la Red Regional de Senderos - Condado de Cape May (Task 22/402: 
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Regional Trails Network Feasibility Survey - Cape May County) está en curso desde el UPWP del 
Año Fiscal 2022. Otro estudio técnico del Año Fiscal 2019 continuará trabajando en el UPWP del 
Año Fiscal 2024 y se denomina la Tarea 19/405: Asistencia en el diseño del Programa de 
Seguridad Local (Task 19/405: Local Safety Program Design Assistance). Dos órdenes de tareas 
independientes están asociadas con esta iniciativa. 

19/405: Asistencia al Diseño de Programas Locales de 
Seguridad  
En el Año Fiscal 2018, la SJTPO trabajó con sus socios subregionales para desarrollar proyectos 
de infraestructura a través del Programa de Seguridad Local de la SJTPO. Se anticipa que 
aproximadamente $8 millones, en proyectos avanzarán para la financiación HSIP. Mientras que 
algunos proyectos están completamente desarrollados y buscan la autorización de la financiación 
de la construcción, otros se encuentran en etapas más tempranas del proceso de entrega del 
proyecto y requerirán asistencia adicional para buscar financiación para la construcción. 

Los proyectos que hayan pasado por el proceso de selección del Programa de Seguridad Local y 
hayan sido seleccionados para recibir financiación HSIP serán elegibles para recibir asistencia a 
través de esta iniciativa. El estudio técnico pretende ayudar a los socios subregionales en la 
preparación de planes de construcción, especificaciones y estimaciones (PS&E) para los 
proyectos de mejoramiento de la seguridad seleccionados en el marco del Programa de 
Seguridad Local de la SJTPO. El trabajo de consultoría para estos proyectos será coadministrado 
por la SJTPO y las subregiones. El PS&E para cada proyecto se desarrollará en coordinación con 
la SJTPO y los socios subregionales apropiados, revisado por la Oficina de Ayuda Local del NJDOT 
(NJDOT-LA), la Oficina de Datos de Tráfico y Seguridad del NJDOT, la Oficina de Recursos del 
Programa Medioambiental del NJDOT (NJDOT-BEPR), cuando proceda, y la FHWA. Los 
consultores proporcionarán servicios profesionales de topografía, ingeniería, diseño y permisos 
según sea necesario para preparar los PS&Es. Además, los servicios de apoyo de consultores 
pueden ser obligatorios con preguntas relacionadas con el diseño durante la construcción. Los 
consultores prepararán planes de ingeniería completos, especificaciones y estimaciones para la 
mayoría de los proyectos de este estudio técnico. 

Para complementar aún más el Programa Técnico, SJTPO utilizará fondos federales HSIP para 
apoyar esta iniciativa dirigida por consultores para ayudar a avanzar en proyectos de seguridad 
dentro de la región SJTPO. 

Fianciación:   Redoma de Cinco Puntos 
$279.590,75 (FHWA-HSIP) Presupuesto Total Enmendado para PE y 
FD 
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$265.602,24 (FHWA-HSIP) Utilizado hasta la Fecha con facturación 
hasta el 14 de octubre de 2022 

  Redoma de Seis Puntos 
$291.891,47 (FHWA-HSIP) Presupuesto Total Enmendado para PE y 
FD 
$283.955,63 (FHWA-HSIP) Utilizado hasta la Fecha con facturación 
hasta el 14 de octubre de 2022 

Gerente de proyecto:  Jennifer Marandino 

22/402: Red Regional de Senderos - Estudio de la Viabilidad, 
Condado de Cape May  
En asociación con grupos de defensa de ciclistas y peatones estatales y nacionales, así como con 
gobiernos locales, la SJTPO ha estado trabajando para avanzar en una red regional de senderos 
en la región de los cuatro condados. Esto comenzó con un Plan de Comunicaciones y Marketing 
en el Año Fiscal 2019. A través de este trabajo, se identificó una necesidad inicial de buscar 
oportunidades para implementar una red de senderos a mayor escala de lo que se ha hecho en 
el pasado. El Condado de Cape May tiene una extensa y creciente red de senderos a través de las 
partes sur y central del condado. El Condado de Atlantic cuenta con instalaciones de senderos 
importantes en el terreno o en fase de investigación entre Somers Point al sureste y el Condado 
de Camden al oeste, que finalmente se conectan a futuras instalaciones en el Condado de 
Camden y hasta Filadelfia. Es necesario evaluar la conectividad entre las instalaciones del 
Condado de Atlantic en Somers Point y las instalaciones del Condado de Cape May en Woodbine 
y Dennis Township. 

Esta tarea financiará una evaluación dirigida por un consultor de las opciones de derechos de 
paso entre las instalaciones de senderos existentes/financiadas de los condados de Atlantic y 
Cape May. La iniciativa técnica permitirá a los gobiernos municipales y de los condados 
participantes entender mejor la presencia, la propiedad y la condición de los derechos de paso 
para determinar los posibles corredores para el futuro desarrollo de esta ciclovía de conexión. Se 
trata de un proyecto de dos años de duración para dar tiempo suficiente a la difusión entre el 
público y las partes interesadas y para adaptarse al calendario de un proyecto similar en el 
Condado de Atlantic, cuyas lecciones aprendidas informarán la RFP para este estudio. 

Financiación: $31.867,57 (FHWA-PL) Utilizado hasta la Fecha con facturación 
hasta el 23 de febrero de 2023 

Gerente de proyecto: Alan Huff 
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23/402: Estudio del Corredor del Río Maurice  
El corredor del Río Maurice es un río costero atlántico inusualmente prístino con recursos 
nacionales e internacionales esenciales. Como parte de la ruta migratoria del Atlántico, sus aguas 
limpias y hábitats relacionados son vitales para la migración de muchas especies de aves y peces. 
Otros recursos importantes son: una rara arveja en peligro de extinción, el esturión de nariz corta 
y la lubina rayada, y un sitio de asentamiento prehistórico. Históricamente, el Río Maurice alberga 
un rico patrimonio pesquero, náutico y ostrícola. El río es un enlace crítico entre la Reserva 
Nacional de Pinelands y el Estuario del Delaware y sirve de límite occidental de Pinelands. El 
corredor designado incluye las ciudades de Vineland y Millville y los municipios de Maurice River, 
Commercial y Buena Vista. 

En 1994 se redactó un memorando de entendimiento entre los municipios de Buena Vista, 
Commercial y Maurice River, las ciudades de Millville y Vineland, el Condado de Cumberland y el 
Servicio de Parques Nacionales para implementar planes locales de gerencia fluvial. Cada 
municipio ha adoptado un plan local y normas de zonificación para garantizar que en el corredor 
sólo se desarrollen usos del suelo adecuados y para proteger los recursos naturales, culturales y 
recreativos significativos. En consecuencia, los municipios siguen siendo responsables de la 
gerencia diaria del corredor fluvial. 

El Estudio del Corredor del Río Maurice examinaría oportunidades de ecoturismo y senderos y 
cómo proteger el crecimiento previsto de la industria marítima en la parte baja del río. El estudio 
identificaría los terrenos con mayor potencial de acceso a la orilla del río para actividades 
recreativas y futuras iniciativas de restauración de vías verdes, promoviendo al mismo tiempo el 
desarrollo económico al ofrecer conectividad con las empresas existentes, recursos recreativos, 
centros educativos y lugares de entretenimiento. Esta iniciativa sentaría las bases para la futura 
conectividad del Condado de Cumberland con las redes más extensas de los Senderos del sur de 
Jersey y de Circuitos de Senderos. 

Este esfuerzo se traducirá en la elaboración de un estudio del corredor que proporcionará a los 
condados y municipios de los alrededores del Río Maurice una guía para la preservación y mejora 
del corredor. El estudio podrá incluir recomendaciones de planificación de alto nivel y diversas 
estrategias implementadas para el corredor del río Maurice. 

Financiación: $110.000 (FHWA-PL) 

Gerente de proyecto: Taylor Waymire 
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23/403: Análisis Demográfico del Año Fiscal 2023  

La publicación de los datos del Censo 2020 ha provocado una actualización significativa de los 
pronósticos demográficos de la SJTPO. Los pronósticos demográficos son un componente 
fundamental del proceso de planificación del transporte regional. Los pronósticos demográficos 
sirven como base para los últimos supuestos de planificación que acciona el desarrollo del RTP y 
el proceso de conformidad de transporte de acompañamiento. Los datos demográficos son 
también un aporte crucial al modelo de demanda de viajes regionales de la SJTPO, que se utiliza 
para el análisis de emisiones regional requerido para la conformidad del transporte. La SJTPO 
recibe con frecuencia solicitudes de entidades externas para los pronósticos demográficos 
oficiales para la región de cuatro condados a la que sirve y las proyecciones de volumen de tráfico 
producidas por el modelo de demanda de viajes regionales. Disponer de datos demográficos 
actualizados es crucial para muchos aspectos del proceso de planificación del transporte. 

Este estudio técnico implica la creación de un nuevo conjunto de pronósticos demográficos que 
incorporará los resultados del Censo de 2020, las repercusiones de la pandemia de COVID-19 y 
otros impactos materiales en la economía regional desde que se adoptaron las últimas 
proyecciones demográficas en septiembre de 2019. Este conjunto de pronósticos incluirá 
pronósticos anuales y estacionales durante todos los años desglosados hasta el nivel de Zona de 
Análisis de Tráfico (Traffic Analysis Zone, TAZ) y servirá como los últimos supuestos de 
planificación para el RTP. 

Financiación: $70.000 (FHWA-PL)  

Gerente de proyecto: David Heller 

23/405: Plan Regional de Carga de la SJTPO  
El transporte de carga es una cuestión de complejidad e importancia significativas y crecientes, 
dados los cambios en las cadenas de suministro y en la economía en general. La legislación federal 
de transporte hace gran énfasis en el transporte de carga, reiterado en múltiples metas que guían 
el transporte regional a largo plazo de la SJTPO, RTP 2050. En 2017, New Jersey desarrolló su 
actual Plan Estatal de Transporte de Carga, que se actualizará en 2022. Para poner a South Jersey 
sobre una base sólida para apoyar el transporte de carga regional, la SJTPO desarrollará un Plan 
Regional de Transporte de Carga. Este Plan Regional de Transporte de Carga informará las futuras 
actualizaciones del RTP de la SJTPO, el Plan Estatal de Transporte de Carga de New Jersey y el 
proceso de selección de proyectos de la SJTPO. El objetivo es un Plan Regional de Transporte de 
Carga que se integrará en el proceso de planificación regional. 
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La SJTPO ha estado trabajando para sentar las bases de un Plan Regional de Transporte de Carga. 
La SJTPO completó recientemente el estudio técnico de Recopilación y Análisis de Datos del Plan 
Regional de Transporte de Carga. Este estudio llevó a cabo varias iniciativas de recopilación y 
análisis de datos que incluyeron la identificación de los principales generadores de carga, la 
identificación de la red regional de transporte de carga, y la evaluación de la red de carga en 
busca de problemas que puedan justificar futuras inversiones. Esta iniciativa tomaría los 
productos de esa iniciativa y desarrollaría el Plan Regional de Carga. El Plan Regional de Carga 
ayudará a identificar oportunidades para mejorar la eficiencia en el movimiento de bienes y 
ayudará a los líderes locales, regionales y estatales a priorizar futuras inversiones en 
infraestructuras de transporte relacionadas con el transporte de carga.  

El Plan Regional de Carga tendrá en cuenta el Plan de Carga del Estado de New Jersey y todos los 
estudios regionales recientes del transporte de carga. La iniciativa incluirá cualquier recopilación 
de datos y análisis adicionales necesarios. El Plan Regional de Carga reconocerá e incorporará el 
sistema estatal cubierto en el Plan Estatal de Carga, pero se centrará en los sistemas locales y 
regionales. El Plan Regional de Carga priorizará las ubicaciones de carga de interés de la región y 
priorizará una lista de proyectos, prácticas y políticas propuestas para satisfacer mejor las 
necesidades del transporte regional de carga.  

Esta iniciativa se traducirá en el desarrollo y la adopción de un Plan Regional de Carga que 
considere toda la red, incluidas carreteras, vías férreas, puentes, puertos, aeropuertos, 
instalaciones intermodales y estacionamiento de camiones, y aborde los conflictos con el 
transporte de carga de forma equilibrada, por ejemplo implementando calles completas. El Plan 
Regional de Carga identificará posibles mejoras de la red y mejorará la conectividad con las redes 
estatales y nacionales. 

Financiación: $152.000 (FHWA-PL) 
$22.058,48 (FHWA-PL) Utilizado hasta la Fecha con facturación 
hasta el 31 de mayo de 2023 

Gerente de proyecto: William Schiavi 

23/406: Planes Locales de Seguridad Vial en todo el 
Condado  
Los planes locales de seguridad vial son reconocidos por la FHWA como una de sus 28 
contramedidas de seguridad probadas. Según la FHWA, "un plan de seguridad vial local (a local 
road safety plan, LRSP) proporciona un marco para identificar, analizar y priorizar las mejoras de 
seguridad vial en las carreteras locales. El proceso de desarrollo del LRSP y su contenido se 
adaptan a los problemas y necesidades locales. El proceso da como resultado una lista priorizada 
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de problemas, riesgos, acciones y mejoras que pueden utilizarse para reducir las muertes y 
lesiones graves en las carreteras locales." 

En 2020, New Jersey actualizó su Plan Estratégico de Seguridad en las Carreteras (Strategic 
Highway Safety Plan, SHSP) a través de un proceso de colaboración que incluyó socios a nivel 
estatal, regional y local, incluidos los sectores públicos, privado y sin fines de lucro del norte, 
centro y sur de New Jersey. El resultado es un plan que evalúa la actividad de choques en New 
Jersey y prioriza los problemas en áreas de énfasis, metas, estrategias y acciones con equipos 
establecidos para avanzar en los elementos de acción en las áreas de énfasis designadas. Para 
apoyar el SHSP estatal y avanzar en sus problemas a nivel local, el NJDOT solicitó que las MPO 
trabajen con los condados para promover los planes locales de seguridad vial, adecuados al 
contexto local. 

El estudio técnico desarrollará cuatro planes locales de seguridad vial en todo el condado que 
abordarán los problemas de seguridad basados en datos de los condados de Atlantic, Cape May, 
Cumberland y Salem, incluidos los 68 municipios de la región de la SJTPO. La iniciativa se basará 
en el SHSP estatal con más orientación de los recursos de la FHWA y otras iniciativas a nivel 
nacional. La iniciativa se centrará en identificar y convocar a una serie diversa e inclusiva de 
partes interesadas, que representen a socios públicos, privados y sin fines de lucro de todas las 
partes de cada condado, incluidas las zonas urbanas, suburbanas y rurales, y a nivel regional, de 
condado y municipales. Las actividades incluirán análisis de datos, talleres y coordinación de las 
partes interesadas e identificación de problemas de seguridad prioritarios, riesgos identificados 
y acciones y mejoras adecuadas al contexto de cada condado. 

Las iniciativas de este estudio técnico se financiarán con los recursos asignados del Programa 
Estatal, el Programa de Mejora de la Seguridad Vial, el número de la base de datos (database 
number, DBNUM) 09388. El Programa Estatal hace referencia específica a que el Plan de 
Seguridad Local proporcionará a las MPO los recursos para desarrollar los Planes de Seguridad 
Locales para sus subregiones, tal y como se describe en el STIP. 

Financiación: $3.046.701 (FHWA-HSIP) 
    $148.753,65 (FHWA-PL) Utilizado hasta la Fecha, 2023 

Gerente de proyecto: Alan Huff 
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